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CHAPITRE 1

INFORMATIONS
GENERALES

Dans un contexte de forte pression concurrentielle entre les différents
modes terrestres, le fransport ferroviaire est un élément essentiel & la com-
pétitivité des ports maritimes. L'ouverture & la concurrence de |'exploi-
tation ferroviaire, effective depuis juin 2005, a modifié structurellement
le systéme ferroviaire. Cette évolution du fret ferroviaire se confirme par
un environnement favorable & ce mode de transport ainsi qu’une prise
en compte croissante des avantages environnementaux du mode ferro-
viaire.

C’est dans le but de faciliter la desserte ferrée des ports que le livre IV
du code des ports maritimes a été modifié par I’'ordonnance du 2 aolt
2005. Cette ordonnance, qui concerne I'ensemble des ports maritimes,
clarifie le régime juridique des voies ferrées portuaires afin de favoriser le
développement des dessertes ferroviaires des ports. L'autorité portuaire
a la compétence de construire et gérer les Voies Ferrées Portuaires (VFP).

Dans le cadre de ce transfert de compétence, le Grand Port Maritime de
Dunkergue (GPMD) a établi le présent document de référence qui décrit
les principes et procédures relatifs & |'utilisation de I'infrastructure ferro-
viaire, comme le prévoit le décret n® 2007-1867 du 26 décembre 2007.
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Le document de référence du réseau ferré portuaire du GPMD contient
les informations nécessaires aux Entreprises Ferroviaires (EF) réalisant des
services de transport par fer qui souhaitent utiliser le réseau portuaire pour
y assurer des prestations de fransport de marchandises.

Le cadre juridique général applicable & I’'accés au RFP et & son utilisation
est, d la date de publication de la présente édition, constitué des textes
|égislatifs et réglementaires suivants:

» DIRECTIVES EUROPEENNES :

- Directive 2004/49/CE du 29 avril 2004 modifiée concernant la sécurité des
chemins de fer communautaires

- Directive 2007/59/CE du 23 octobre 2007 modifiée relative d la certifica-
tion des conducteurs de trains assurant la conduite de locomotives sur le
systeme ferroviaire de la Communauté

- Loi n° 2014-872 du 4 aolt 2014 modifiée portant réforme ferroviaire

-Loi n° 82-1153 du 30 décembre 1982 modifiée d’orientation des trans-
ports intérieurs

- Loi n° 2006- 10 du 5 janvier 2006 modifiée relative a la sécurité et au déve-
loppement des fransports




» ORDONNANCES:

- Ordonnance n° 2005-898 du 2 aout 2005 modifiée portant actualisation et
adaptation des livres lll et IV du code des ports maritimes

- Ordonnance n° 2015-855 du 15 juillet 2015 prise en application de I'article
38 de la loi n® 2014-872 du 4 aolt 2014 portant réforme ferroviaire

- Décret n° 2002-1359 du 13 novembre 2002 fixant la consistance du RFN

- Décret n° 2006-369 du 28 mars 2006 modifié relatif aux missions et aux sta-
tuts de I'Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire

- Décret n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 modifié relatif & la sécurité des
circulations ferroviaires et a I'interopérabilité du systeme ferroviaire

- Décret n° 2007-1867 du 26 décembre 2007 relatif aux voies ferrées por-
tuaires et modifiant le code des ports maritimes

- Décret n° 2008-148 du 18 février 2008 modifiant le décret n° 2003-194 du
7 mars 2003 relatif & I’utilisation du RFN

- Décret n° 2008-887 du 2 septembre 2008 relatif a I'incorporation dans le
RFN ou au retranchement des voies a la suite de la constitution du réseau
des voies ferrées portuaires du port autonome de Dunkerque

- Décret n° 2008-1038 du 9 octobre 2008 modifié instituant le grand port
maritime de Dunkerque

- Décret n° 2015-84 du 28 janvier 2015 fixant la liste des réseaux ferroviaires
présentant des caractéristiques d’exploitation comparables & celles du
RFN

- Arrété du 8 janvier 2002 pris pour |’application du décret n° 2000-286 du
30 mars 2000 relatif a la sécurité du RFN

- Arrété du 6 mai 2003 modifié fixant les modalités de déliviance, de sus-
pension temporaire et de retrait des licences d’EF

- Arrété du 6 mai 2003 fixant les modailités de fonctionnement de la mission
de contréle des activités ferroviaires
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- Arrété du 23 juin 2003 modifié relatif a la réglementation de sécurité ap-
plicable sur le RFN

- Arrété du 28 avril 2004 modifié relatif au réglement de sécurité de I'exploi-
tation du RFN

- Arrété du 24 mai 2006 modifié fixant le taux au droit de sécurité da & I'EPSF

- Arrété du 4 mars 2008 modiifié relatif & la construction du réseau des voies
ferrées portuaires du port de Dunkerque

-Arrété du 26 avril 2010 modifiant I'arrété du 4 mars 2008 relatif & la
construction du réseau des voies ferrées portuaires du port de Dunkerque

- Arrété du 14 avril 2008 modifié relatif au certificat de sécurité requis en
matiére ferroviaire

- Arrété du 12 aodt 2008 modifié pris en application de I'article 13 du dé-
cret n® 2006-1279 du 19 octobre 2006 et relatif aux plans d’intervention et
de sécurité sur le RFN

- Arrété du 23 avril 2010 portant réeglement général de police des voies fer-
rées portuaires

- Arrété du 13 avril 2015 fixant les modalités particuliéres d’application aux
réseaux présentant des caractéristiques d’exploitation comparables &
celles du réseau ferré national des dispositions des titres Il et V du décret
n° 2006-1279 du 19 octobre 2006 relatif a la sécurité des circulations fer-
roviaires et a I'interopérabilité du systeme ferroviaire, fixant les caractéris-
tiques de l'inscription d’identification prévue a I'article 57 du décret du
19 octobre 2006 précité et fixant les conditions et modalités d’application
des arrétés prévus par le décret du 19 octobre 2006 précité.

- Arrété du 19 mars 2012 modifié fixant les objectifs, les méthodes, les indi-
cateurs de sécurité et la réglementation technique de sécurité et d’intfe-
ropérabilité applicables sur le RFN.

- Arrété du 7 mai 2015 modifié relatif aux tGches essentielles pour la sécurité
ferroviaire aufres que la conduite de voiries.

Ces fextes sont consultables sur les sites Internet www.europa.eu pour les
textes communautaires et www.legifrance.gouv.fr pour les textes francais.




férence

m Remarque générale

Tout contrat conclu entre le GPMD et chaque EF utilisant le Réseau Ferré
Portuaire (RFP) est établi selon les régles définies dans ce document.

1.4.2| Responsabilité

Ce document contfient une description des éléments essentiels du RFP et de
son ufilisation, arrétés a la date de publication du présent document.

Toutefois, le volume et la difficulté d’actualisation de I'ensemble des don-
nées peuvent conduire & quelgques imprécisions ou divergences entre la
description figurant dans le présent document et la réalité.

Les EF sont invitées & consulter le GPMD pour toute précision, notam-
ment pour I’évolution de I'infrastructure du RFP qui interviendrait entre

la publication de ce document et la période de validité de I'horaire de
service 2017.

En cas de désaccord d'une des parties intéressées avec I'une ou I'autre
des dispositions de ce document, un recours peut étre effectué auprées du
Ministre chargé des Transports.
e référence
Le document de référence comprend:
P desinformations générales,
» la présentation des conditions d’accés au RFP,

» la description de I'infrastructure,

P les régles générales, les délais, les procédures et les
critéres relatifs & I'allocation de capacité,

» la description des services offerts aux EF,

» les régles générales, les délais, les procédures et les
critéres relatifs & la tarification.




GRAND PORT MARITIME DE DUNKERQUE i
DOCUMENT DE REFERENCE DU RESEAU FERRE PORTUAIRE

HORAIRE DE SERVICE 2017
CHAPITRE 1 > INFORMATIONS GENERALES

dure de mise & jour

m période de validité

La période de validité de la présente édition du document de référence
correspond da celle de I'horaire de service 2017, applicable du 1¢ janvier
2017 au 31 décembre 2017.

E procédure de mise & jour

Des changements considérés comme substantiels par le GPMD, pourront
donner lieu & une actualisation du document de référence.

Les textes |égislatifs ou réglementaires adoptés aprés la publication du docu-
ment de référence sont applicables sans que I'actualisation du document
de référence ne soit nécessaire.

Le document de référence est établi et publié par le GPMD, en frangais, sur
son site Internet: www.dunkerque-port.fr

Par ailleurs, toute partie intéressée par le fransport ferroviaire peut obtenir le
document de référence sur CD-Rom, en adressant sa demande & |'adresse
figurant au point 1.8 ci-aprés.

Toute EF ou toute partie intéressée qui souhaite obtenir des précisions ou
des informations complémentaires sur I’ensemble des dispositions contenues
dans ce document doit s’adresser au GPMD:

e par courrier: Grand Port Maritime de Dunkerque, port 2505, 2505 route de
I'Ecluse Trystram, BP 46534, 59 386 Dunkerque CEDEX

e par mail: pdefrance@portdedunkerque.fr

e par téléphone: 0328287456

Un glossaire des définitions des termes et sigles utilisés dans ce document de
référence figure en annexe 2.




CHAPITRE 2

CONDITIONS
D’ACCES AU RFP

Les textes Iégislatifs et réglementaires sont mentionnés au point 1.3 ci avant.

~

es

m Conditions pour demander un sillon

Voir chapitre 4.

@ Candidats & I'accés au RFP

Le RFP est accessible aux EF autorisées & circuler sur le RFN.,

Les EF disposant d'un certificat de sécurité au titre de leurs activités sur le
RFN sont autorisées & faire circuler des trains sur les voies ferrées du port sous
réserve de vérification par I'entreprise ferroviaire qui les utilise de leur com-
patibilité avec les infrastructures portuaires. Les Renseignements Techniques
(RT) indiguent notamment, les Engins Moteurs (EM) autorisés & circuler sur les
sections de ligne en interface, et de fait sur le RFP.
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L'EF s"acquittera d’une déclaration & I'EPSF et & SNCF Réseau par laguelle
elle s’engagera a respecter les prescriptions de la documentation d’exploi-
tation relative & ces voies.

EF circulant uniquement & I'intérieur du domaine portuaire

L’exercice d’activités ferroviaires sur le RFP est subordonné a I'obtention
d’un agrément portant sur la sécurité et d’une attestation d’assurance.

Agrément de Sécurité:

Il est délivré par le Ministere chargé des transports sur avis conforme de I'EPSF. Son
obfention est subordonnée, d’une part, & des condifions d’honorabilité, de ca-
pacité financiére et de couverture des risques (équivalent a la licence ferroviaire
mentionnée par le décret 2003-194 du 7 mars 2003 modiifié), d’autre part, & une
déclaration d’engagement de I'EF de respecter les regles de sécurité applicables.

L"autorité portuaire donne son avis sur la demande de I'EF.

Attestation d’assurance:

Elle doit couvrir la période pour laquelle I'EF souhaite I’'accés au RFP. Son mon-
tant couvre nofamment les dommages que les activités de I'EF pourraient

causer a ses clients, au GPMD, au personnel qui travaille sur les installations et
infrastructures du réseau, aux autres utilisateurs du réseau et aux tiers.

M Accés des engins de travaux

Le GPMD demande un engagement de la part du propriétaire ou de son
locataire a vérifier si son engin de fravaux est compatible avec les infrastruc-
tures du RFP avant de s’y engager et de le certifier d’une maniére formelle.

llons

Les modalités de demande de sillons sont mentionnées au chapitre 4 ci apres.

nérales

Toute utilisation de I'infrastructure du RFP pour I'exploitation d’un service de frans-
port est soumise a la signature préalalble par le GPMD et I'EF d'un contrat d’utilisa-
fion de I'infrastructure qui figure en annexe 7.2,

Dés signature du contrat dutilisation de I'infrastructure par I'EF, le GPMD commu-
nique les CLE (Consignes Locales d’Exploitation) & celle-ci.




Attestation d’assurance:

L’attestation d’assurance doit couvrir la période pour laquelle I'entreprise
ferroviaire souhaite I'accés a son réseau. Son montant couvre notamment
les dommages que les activités de I'entreprise ferroviaire pourraient causer
au GPMD.

L’entreprise ferroviaire doit au plus tard & la signature du contrat d’utilisation
de I'infrastructure du réseau et avant I’entrée en vigueur de chaque horaire
de service pour lequel elle a obtenu des sillons, présenter au GPMD un docu-
ment attestant de I’existence de I’assurance souscrite.

Ce document précisera le montant et I’étendue de la couverture financiere
apportée, y compris les éventuelles limitations de couverture, ainsi que la
période de validité de I'assurance. L entreprise ferroviaire notifie au GPMD
toute modification significative de ses conditions d’assurance au titre du
contrat.

hange des informations

Toutes les opérations liées & | utilisation du RFP sont effectuées exclusivement
en langue francaise.

Gestion du frafic

La gestion du trafic et des circulations sur le RFP est assurée pendant I'année
2017 par un prestataire pour le compte du GPMD et selon les objectifs et
principes de gestion définis par le GPMD.

2sosoete |

Les EF doivent respecter les principes de sUreté du RFP en ce qui concerne le
personnel, le contréle ou la surveillance du matériel roulant composant les
trains et les marchandises transportées.

Les EF doivent préciser dans le dossier technique de demande de certificat
de sécurité si le service de fransport qu’elles souhaitent exécuter sur le RFP
pourra comporter des transports exceptionnels.

Un transport est considéré comme exceptionnel lorsqu’il occasionne des difficul-
tés particulieres d’acheminement (article 2 de I'arrété du 19 mars 2012 modifié)
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sur les réseaux ferrés portuaires et nationaux de par ses dimensions, sa masse
ou son conditionnement, et ne peut étre admis de ce fait que dans des
conditions techniques ou d’exploitations spéciales. L'EF doit obtenir un avis
de fransport exceptionnel (ATE) auprés du GPMD ©,

L'accés des transports exceptionnels au RFP est soumis au respect par les EF
des dispositions particulieres indiquées aux points 3.3.2.1, 3.3.2.2, 4.7 et 5.4.2
ci apres.

(") L’entreprise ferroviaire devra préciser la voie concernée sur le territoire portuaire ainsi que les PK de début
et de fin d’'étude.

Les EF doivent préciser dans le dossier technique de demande de certificat
de sécurité si le service de transport qu’elles souhaitent exécuter sur le RFP
pourra comporter le transport de marchandises dangereuses.

On entend par marchandises dangereuses, les matiéres et objets dont le trans-
port est interdit selon le RID (Reéglement Infernational pour le transport ferroviaire
de marchandises Dangereuses) ou autorisé uniquement sous certaines conditions.

En France, le fransport des marchandises dangereuses par voies terrestres
est soumis au respect de dispositions Iégales indiquées dans I'arrété du 29
mai 2009 modifié relatif aux transports de marchandises dangereuses par
voies terrestres (dit « arrété TMD «).

L'acceés des marchandises dangereuses au RFP est soumis au respect par les
EF des dispositions particuliéres indiquées aux points 3.4.3, 4.7 et 5.4.2 ci apres.

Matériel roulant admis sur le RFP

Les circulations utilisant les VFP doivent respecter les régles de composition,
de remorque, de freinage, de vitesse limite et d’équipement en signalisation
de téte et de queue requises sur le RFN pour la catégorie de trains a laquelle
ils appartiennent.

Chaque engin de traction électrique assurant uniquement des circulations
a I'intérieur du domaine portuaire doit &tre équipé d’un systéme de comp-
tage d’'énergie électrique.

Le type de contrdle de vitesse sur certaines VFP est le KVB. Les locomotives
de tfraction circulant sur le RFP doivent étre équipées des équipements em-
barqués correspondants. Toutefois, cefte mesure peut ne pas s’appliquer
pour les engins de type « locotracteur ».

Les frains doivent de plus étre équipés en personnel selon les exigences pré-




vues par leur catégorie et les opérations qu’ils auront éventuellement a me-
ner dans le cadre de leur mission sur les VFP (réception, départ, formation,
manceuvre, desserte...).

es trains

Un train doit comporter une signalisation permettant de repérer ses extrémi-
tés, le sens de sa marche et son intégrité.

La préparation du frain comporte les principales phases suivantes:

P la(es) manoeuvre(s) de mise en place des éléments
constitutifs du train,

» la réalisation des attelages,

P le raccordement et I'établissement de la conti-
nuité des conduites générales et principales le cas
échéant,

» la mise dans la position correspondant & I'état du
véhicule du(es) dispositif(s) de sélection du mode
de freinage,

ainsi que, en fonction des circonstances:

» la mise en ceuvre d'un calage d’arrét et de dérive
adapté a la configuration ainsi créée,

» la mise hors service des systémes d’immobilisation
éventuellement mis en action sur les véhicules lors
d’une phase antérieure de stationnement.

Pour pouvoir circuler, un train doit respecter les caractéristiques de com-
position, de vitesse, de freinage, d’accompagnement, d’équipement en
systémes de communication et de sécurité compatibles avec les infras-
tructures ferroviaires du GPMD et du RFN. Les frains doivent, en outre,
respecter les regles de circulation applicables sur ces réseaux.

La circulation d’un train est subordonnée & la vérification:

P de sa composition,

P du fonctionnement effectif des équipements de
sécurité et de communication,

» de la conformité des chargements et de leur bon
arrimage,

» de I'état des matériels roulants et de leur conformité
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P aux services effectués et aux lignes empruntées,

» du fonctionnement effectif des dispositifs de freinage,

» dufonctionnement correct des équipements acces-
soires ou complémentaires lorsqu’ils sont exigés.

Préalablement au départ, le conducteur doit étre renseigné sur:

» la composition de son train,
» la masse remorquée,
» les conditions de freinage,
» les particularités concernant les véhicules et le chargement:
- présence de marchandises dangereuses,
- fransports exceptionnels dépassant le gabarit
ou soumis a restriction de circulation,
- I"équipement en personnel d’accompagnement.

En stationnement, tout véhicule doit étre immobilisé afin d’éviter une mise
en mouvement intempestive.

2.2 Condite

La conduite d’un train ne peut étre assurée que par du personnel compé-
tent pour cette fonction. Le conducteur doit se situer en téte dans le sens du
mouvement. Dans le cas contraire, la circulation s’effectue selon les regles
définies par le GPMD.

Le conducteur doit connditre les caractéristiques des voies sur lesquelles
il circule. Si ce n’est pas le cas, le frain peut étre guidé comme une ma-
noeuvre, ou éfre accompagné par un pilote du prestataire du GPMD quii
gére la portion du réseau concernée.

Le conducteur est responsable des mesures & prendre en cas d’incident
compte tenu notamment des instructions et avis qu'il peut recevoir des
autres personnels.

Pour I'exécution des prescriptions concernant la sécurité de I'exploitation, le
conducteur doit disposer de tous les documents nécessaires ainsi que d’'un
guide reprenant les conditions de dépannage du train et de reprise de cir-
culation en mode dégradé.

Mise en marche

La mise en marche d’un train ne peut s’effectuer que si:

les conditions préalables & la mise en circulation men-
» tionnées aux points précédents ont été réalisées et
vérifiées,




» les conditions de départ sont remplies (signal ouvert,
heure de départ, autorisation délivrée, ordre corres-
pondant donné...).

Si ces conditions ne sont pas remplies, le personnel de I'EF et du GDIP déter-
mine les conditions dans lesquelles ce frain peut étre mis en circulation en
sécurité.

m Accompagnement

La présence d'un agent d’accompagnement est nécessaire pour assister
le conducteur:

» en cas d'absence ou de non-fonctionnement des
automatismes embarqués permettant I'arrét des cir-
culations en cas de défaillance du conducteur,

» encas d’absence ou de non-fonctionnement des sys-
témes de communication entre les agents au sol et les
conducteurs.

@ raitement des anomalies liées aux trains en cours de circulation

En cas d’anomalie susceptible de survenir & bord d’un frain, y compris sur
les chargements, pouvant mettre en danger ce train, les autres frains, le
personnel, les tiers ou |I'environnement, les actions suivantes sont prises:

P alerte des personnes chargées des actions d’ur-
gence appropriées,

P actions d'urgence par ces personnes pour obtenir
I’arrét du train ainsi que des autres trains suscep-
tibles d’étre concernés,

» détermination des conditions de remise en marche
du ou des trains concernés.

Lorsqu’un conducteur n“est plus en mesure de poursuivre |'acheminement
de son train, les procédures a la disposition des agents leur indiquent les
moyens d mettre en ceuvre pour lui porter assistance et/ou le remplacer.
En attendant, le conducteur ne doit pas remettre le frain en marche sans
I’autorisation expresse de I’'agent responsable des opérations de secours ou
a défaut de I'agent aupres duquel il a demandé assistance.

En cas de situations exceptionnelles ou d’incidents liés & la composition,
au freinage ou au chargement des trains, le conducteur doit disposer des
regles & appliquer, notamment celles concernant la vitesse et le freinage.
Ces régles doivent indiquer les conditions & respecter afin de pouvoir conti-
nuer A circuler et doivent prévoir les conditions d’avis et d’information des
personnels concernés.
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En cas d’absence de la signalisation d’un train, celle-ci doit étre rétablie. Des
mesures doivent alors étre prises pour pallier les risques engendrés par cette
absence dés sa découverte et jusqu’au rétablissement de la signalisation.

Les pentes et rampes maximales dans les faisceaux de garage des rames de
wagons sont inférieures & 2 mm/m.

Les EF n’ont, en conséquence, pas de mesures particulieres de calage d’ar-
rét et de dérive a prendre pour les véhicules en stationnement sur les voies
du RFP. Elles doivent toutefois s’assurer que tout véhicule garé ne pourra pas
entrer en mouvement de facon intempestive.

Cas particuliers:

Pour les besoins liés a la sécurité d’acceés bord & quai des moyens de secours
en cas de sinistres sur des navires ou pour les besoins de I'exploitation, il est
nécessaire de prévoir des coupures dans les rames en stationnement.

Un espace libre d’au moins 3 méetres devra étre laissé, & savoir:

P pour les quais F9 et F11: 3 coupures
» pour les quais F10, F12 et F13: 4 coupures

D’une maniere générale il devra y avoir une coupure:
P au droit de chagque intervalle entre deux hangars
» a chague extrémité de quai
P aux emplacements marqués au sol
ersonnel des EF
Les conditions d’aptitude physique et professionnelle et la procédure d’ha-

bilitation, par les EF, de leur personnel aux fonctions de sécurité sur le RFP sont
fixées par le décret n® 2006-1279 et I'arrété du 30 juillet 2003 modifiés.

La formation du personnel aux t@ches essentielles de sécurité doit étre
confiée & un des centres agréés de formation dont la liste en vigueur est
consultable sur le site Internet de I'EPSF: www.securite-ferroviaire. fr.




CHAPITRE 3

INFRASTRUCTURE

Les limites de responsabilité concernant la description des éléments essen-
fiels du RFP sont mentionnées au point 1.4 ci-avant.

E Consistance du RFP

Le RFP comprend & ce jour 202 km de voies dont 68 km de voies sont électri-
fiées en 25000 V, accessibles aux EF.

Les interfaces opérationnelles entre le RFN et le RFP sont:

» les poinfts physiques d’entrée et de sortie de
concession,
» les échanges de données et d’information entre

les postes d’aiguillage du RFN et les postes du
GPMD, et entre ces postes et les trains.

La gestion des circulations se fait par I'intermédiaire de 5 postes d’aiguillage.
Le plan général correspondant figure en annexe 4.1.
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@ Réseaux connectés

Le RFP est rattaché au RFN en 5 points d’entrée. Il donne acces également
a des installations terminales embranchées & usage privatif.

La liste des points d’entrée donnant accées au RFN est reprise en annexe 3.1.

Le trafic ferroviaire du RFP est géré par I'intermédiaire de 5 postes d’aiguil-
lage (postes D, F, J, 9 et 10) en relafion permanente avec les 3 postes de
signalisation du RFN (2, 5 et 8).

Les postes du RFN gérent les 5 points d’entrée/sortie des trains:

Point Postes Poste du GPMD
d’entrée du RFN en relation

N° 2
N° 5

N° 8
N° 8
N° 8

ﬁ Documentation

3.2.3.1 Les renseignements techniques

Les Renseignements Techniques (RT - documents spécifiques établis par
le GPMD) décrivent les principales caractéristiques des voies ferrées:

» les caractéristiques générales d’exploitation: ré-
gime d’exploitation, type d’électrification, ratta-
chement aux postes d’aiguillage,

» les bifurcations, points de transition de vitesse, le
mode d’espacement des trains ainsi que la des-
cription d’'une partie des installations techniques
et de sécurité dont la connaissance est nécessaire
aux EF,

P les vitesses limites définies par sens de circulation
et par catégories de trains admis & circuler sur les
voies ferrées,

» les particularités de signalisation et d’exploitation,
les équipements et les prescriptions diverses,

» les limites de charge.

Les EF doivent contacter le GPMD afin d’obtenir les Renseignements
Techniques souhaifés.




3.2.3.2 Les consignes locales d’exploitation (CLE)

Elles sont étudiées et rédigées par le GPMD en déclinaison du RSE et
décrivent les regles d’exploitation par chantier ou poste concernant:
» les caractéristiques du site (moyens de communication, af-
fectation des voies, longueur, etc.),
P la description des installations de sécurité et leurs conditions
d’utilisation,
P la gestion de la concomitance et la co-activité entre les
différents EF,
P la réception et I'expédition des trains,
» les régles d’exploitation & respecter entre les EF (circulation,
freinage...)
» les particularités d’exploitation (PN, traversée routiére, TE, MD...)

Toute adaptation de ces consignes fait I’'objet d’une concertation
avec les EF concernées.

A partir de ces CLE, les EF ont la charge de concevoir une consigne
locale opérationnelle & I'usage de son personnel.

3.2.3.3 La documentation temporaire

Elle concerne la disponibilité de I'infrastructure et comprend les limita-
tions tfemporaires de vitesse, les perturbations...

Ces documents temporaires sont mis & disposition des EF par le presta-
taire du GPMD.

m Description des voies ferrées

3.3.1.1 Typologie des voies ferrées

Les voies comportent:
» des voies uniques (BAL) (annexe 3.4),
» des doubles voies (BAL — BMCV au niveau du poste F),

» des voies de service (annexe 3.3).

Les voies sont composées de rails U 33, U 36 et UIC 60 posés sur traverses
bois ou béton.

3.3.1.2 Ecartement des voies

Toutes les voies du RFP sont & écartement standard de 1,437 métre
(entre bords intérieurs des rails).
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quclctéristiques techniques

3.3.2.1 Gabarit des obstacles hauts (voir annexes 5.2 et 5.3)

Les voies ferrées permettent la circulation de matériel roulant chargé ou
vide ne dépassant pas certaines dimensions. La limite d’encombrement
que doivent respecter les couples wagon-chargement constitue:

» le gabarit & respecter qui est déclaré dégagé, selon
les ifinéraires, vis-a-vis des différentes installations im-
plantées le long des voies (ouvrages, signaux....),

» la frontiére & ne pas engager par la limite d’encom-
brement des véhicules stationnant ou circulant sur les
voies contigués.

L'Union Internationale des Chemins de Fer (UIC) distingue les gabarits
selon une classification tfenant compte de leur hiérarchie reprise ci-
apres:
P gabarit G1 (fiche UIC 505-4) est le minimum garanti sur
les lignes & écartement standard,
» gabarit GB1 (fiche UIC 506) facilite I'admission des services
de transport des confeneurs de grandes dimensions,
» les gabarits GB et GC ne concernent pas les voies ferrées
portuaires.

La carte de I'annexe 5.2 indique le gabarit maximal des VFP.
Les EF doivent s’adresser au GPMD pour obtenir toutes les précisions
concernant le gabarit, nofamment & I'intérieur des noeuds ferroviaires et

sur les voies de service.

Les convois des EF doivent respecter le gabarit le plus restrictif de I'en-
semble des voies ferrées empruntées par le convoi.

Lorsque I'encombrement du matériel dépasse les limites définies ci-dessus,
son acheminement constitue un transport exceptionnel qui ne peut étre

admis sur le RFP que dans les conditions définies au point 5.4.2 ci-apres.

3.3.2.2 Charge a I'essieu (voir annexe 5.1)

» masse maximale admise par essieu

L'ensemble des voies du RFP appartient & I'une des
deux catégories ci-dessous:

- C4: 20 tonnes a |'essieu,

-D4: 22,5 tonnes a I'essieu,




Lorsque les limites définies ci-dessus sont dépassées, tout achemine-
ment constitue un transport exceptionnel qui ne peut étre admis sur le
RFP que dans les conditions définies au point 5.4.2 ci-apres.

» masse admissible pour les matériels moteurs
P L'admission sur une voie du RFP d’un matériel moteur est
aussi fonction de I'armement, du type de rail et éven-

tuellement du rayon de courbure de la voie considérée.

3.3.2.3 Déclivités et courbes

Les renseignements fechniques indiquent les déclivités caractéris-
tiques des VFP. A I'exception des voies ferrées des Freycinets, les VFP
ne comprennent pas de courbes < 150 m.

3.3.2.4 Vitesses limites

L’annexe 5.4 indique les vitesses limites maximales autorisées sur le RFP.

3.3.2.5 Composition, longueur des frains

L'annexe 3.5 précise les longueurs utiles des voies des différents fais-
ceaux d'échange.

Systémes de sécurité

3.3.3.1 Signalisation

La gestion de la signalisation comprend:

P la signalisation électrique qui recouvre la partie élec-
tfrique de commande et de contréle des appareils de
voie et de toutes les autres installations électriques et
électromécaniques,

» la signalisation mécanique qui recouvre la « fringle-
rie » des appareils de voie, les transmissions rigides et
les funiculaires de commande des aiguilles et des si-
gnaux mécaniques, les tables mécaniques d’enclen-
chement des postes...

Le domaine portuadire comprend les installations de signalisation sui-
vantes:

P les installations électromécaniques des postes d’ai-
guilloge et leurs enclenchements électriques, les
postes de commande a distance des installations de
sécurité, les centres d'appareillage de tout type,




GRAND PORT M
DOCUMENT

HORAIRE DE SERVICE 2017
CHAPITRE 3 > INFRASTRUCTURE

» I'alimentation de ces installations, la limite se situe au
point de branchement de |'alimentation des installo-
tions de sécurité (point de branchement exclu)
- les cdbles de signalisation,
- les prises de terre de signalisation,
- les traversées de voie d niveau (dispositif d’an-
nonce, feux...)
- les organes mécaniques et électriques de com-
mande et de confrole des appareils de voie (mé-
canismes de manoceuvre, verrous carter coussinets,
contréleurs d’application et de verrouillage...)
- les installations de réchauffage électrique des
aiguilles,
- les signaux lumineux, mécaniques et dispositifs de
répétition,
-les passages & niveau et installations de fraversées
routiéres.
L'espacement des frains sur les voies de circulation est principalement
réalisé par Block Automatique Lumineux (BAL). La voie & cet effet est
découpée en cantons protégés par un signal précédé d’un avertisse-
ment. Le BAL permet la protection automatique des trains entre eux par
la fermeture du signal commandant I'entrée du canton, au passage
d’un train, et le maintien & la fermeture de ce signal jusqu’d libération
de ce canton (voir annexe 3.4).

Une partie des voies dans la zone du poste F est exploitée en Block
Manuel par Circuits de Voie (BMCV). Ce mode de protection des frains
fonctionne selon un processus d’annonce manuelle d'un train par le
poste expéditeur et de reddition de la voie par le poste qui le recoit,
lorsque celui-ci a I’assurance que le train est complet et a dégagé le
signal de protection du canton suivant.

3.3.3.2 Postes d’aiguillage

Le trafic ferroviaire du RFP est géré par I'intermédiaire de 5 postes d’ai-

guillage:
Poste 9
Poste 10

Ces postes sont en relation permanente avec les postes d’aiguillage du
RFN (postes 2, 5 et 8).




L'équipement des postes du RFP est varié. I comprend les technologies
suivantes:

Table SAXBY de 30 leviers Type Verrous
Commutateurs d Manette (VCM)

Table SAXBY de 90 leviers Appareil central de
commande électriqgue MORS de 20 leviers
Table PRS (poste tout relais & transit souple)

J Table d’enclenchements électromécaniques
unifiée de 50 leviers (EMU 45)
Commande du PN 11

Type Verrous Commutateurs & Manette (VCM)

Table PRS Table géographique

n_ Table PEIl (poste & éléments d’itinéraires)

3.3.3.3 Passages a niveau

Les passages A niveau sont classés selon les 4 catégories suivantes:

» PN équipés de barriéres ou 2 barriéres:

PN avec protection automatique: PN dont I'ap-
proche des circulations ferroviaires est signalée
aux usagers de la route par une Signalisation
Automatique Lumineuse (SAL) et sonore a la
fermeture automatique des barrieres. On dis-
tingue:

- PN & SALO: sans barriere

- PN & SAL2: avec deux 2 barrieres im-
plantées a droite de la chaussée

-PN & SAL4: avec quatre 2 barriéres
implantées & droite et & gauche de la
chaussée.

» PN non équipés de barriéres: ces PN sont équipés
d’une croix de Saint André complétée ou non par des
panneaux imposant I'arrét des circulations routieres
du type « STOP »

» PN pour piétons

» PN privés
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3.3.3.4 Caténaire

Un systeme d’alimentation électrique par fil caténaire fournit la puis-
sance de traction aux locomotives électriques circulant sur les voies
électrifiées du RFP. Le systéme électrique assure une alimentation en
courant alternatif monophasé, 25 kV, 50 Hz, d’une intensité nominale
en régime permanent de 2500 A. Elle permet I'alimentation des loco-
motives équipées de pantographes adaptés a cette alimentation (voir
annexe 5.5).

3.3.3.5 Génie civil et ouvrage d’art

Des ouvrages d’art permettent le franchissement de voirie routiere ou
de cours d’eau.

lls sont constitués de ponts-rails & tabliers & poutrelles enrobées ou &
tabliers métalliques pour le franchissement des routes ou & tabliers en
béton armé pour le franchissement des cours d’eau (watergangs). Il
existe également des ovoides et aqueducs en béton armé ou magon-
nés.

Liste des principaux ouvrages d’art:

| PK |Type| Portée | Structure Obstacle

PRA - Tablier & poutrelles enrobées _ Saint Pol sur Mer

BOUCLE EST
DE
DUNKERQUE

RACCORDEMENT
DUNKERQUE OUEST

BARREAU DE SAINT
GEORGES

PRA
PRA
PRA
PRA

Aqueduc maconné

Béton Armé

PRA

306994
309.994
309677
310274
o
ssEN FrA
A
5418
814
4062
3483
1805
1288

Béton Armé

Galerie Béton Armé
PRA
PRA
PRA
PRA
PRA
PRA
PRA

Tablier BEton Armé

Aqueduc Béton Armé

Galerie Béton Armé
Aqueduc Béton Armé
Galerie Béton Armé
Galerie Béton Armé

3.3.3.6 Systémes de communication

Un systéme de télécommunication permet d’établir des relations entre
les postes d’aiguillage.
Des relations téléphoniques avec |'extérieur sont également possibles.

Commune

Tablier Métallique AERUSIViSUrcSEEHEau soint Pol sur Mer
Tablier & poutrelles enrobées _ Dunkerque

Petite Synthe

Dunkerque



Les agents des trains des EF peuvent entrer en communication avec
les Agents Circulation des postes par utilisation de téléphones situés au
pied des signaux. Les Renseignements Techniques & la disposition des
agents des EF comportent les numéros de téléphone de ces postes.

Les passages a niveau sont munis de téléphones reliés directement aux
postes de circulafion du RFN. Ceux-ci permettent les échanges néces-
saires de communication lors des opérations de maintfenance ou d’inci-
dent sur les équipements.

Il existe également des téléphones de secours positionnés le long des
voies.

3.3.3.7 Contréle de vitesse

Le type de contrdle de vitesse sur certaines voies ferrées portuaires est
le KVB.

3.3.3.8 Liaison avec les trains

Il n“existe pas de radio sol-train sur les voies ferrées portuaires.

m oies spécialisées

Les voies du RFP sont accessibles & |I'ensemble des services de transport fret.
Seuls les services de transport et les matériels roulants correspondants sont
admis & circuler sur I'ensemble des voies.

Environnement

Les exigences du matériel roulant relatives & I'environnement sont décrites
dans I'annexe de I'arrété du 19 mars 2012 modifié.

Marchqndises dangereuses (voir annexe 3.6)

Le transport de matiéres dangereuses est soumis aux dispositions de I'arrété
TMD du 20 décembre 2013 modifiant I'arrété du 29 mai 2009 modifié.

Les EF sont invitées & consulter le GPMD pour toute demande concernant les
possibilités d’utilisation des infrastructures du RFP et de circulatfion des trains
transportant des marchandises dangereuses.
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L'entreprise ferroviaire doit, pour tout stationnement d'un ou de plusieurs
wagons de marchandises dangereuses, sur des voies du RFP, organiser une
surveillance appropriée a la nature des marchandises concernées et aux
types de wagons utilisés dés lors que:

» la durée du stationnement est supérieure & 12 heures lorsque
le stationnement est prévu dans le cadre du plan de frans-
port de I'entreprise ferroviaire ;

P la durée prévisible du stationnement est supérieure &
24 heures dans les autres cas.

En dehors des sites soumis & I'obligation d’une étude de dangers confor-
mément & I'arrété du 9 mai 2008 et pour lesquels des mesures particuliéres
peuvent avoir été établies et mises en oeuvre, tout fransport doit étre orga-
nisé de maniére & ce qu’il n'y ait pas de stationnement de marchandises
dangereuses & haut risque, tel que défini dans I'arrété dit « Arrété TMD »,
durant les week-ends et jours fériés.

En cas d’incident ou d’accident, toute EF devra prévenir dans les plus brefs
délais le GPMD ou son prestataire.

ure

heures d’ouverture

Les voies du RFP sont normalement ouvertes en permanence a la circulation
des trains hormis les périodes réservées a la maintenance des voies (voir
point 3.5.2 ci-aprés).

Toutefois, certaines voies peuvent n'étre ouvertes A la circulation qu’a cer-
taines périodes selon les besoins de I'exploitation.

Maintenance et fravaux

La maintenance et les fravaux permettent:

P deconserver dansla durée les performances du réseau
ferré, par la maintenance préventive ou corrective ou
par le renouvellement des installations existantes,

» d’augmenter le potentiel du réseau afin d’offrir aux EF
des capacités et des performances accrues, par la
réalisation de projets de développement,

P de répondre & des demandes formulées par des tiers
(fraversées, acces...).




Le GPMD cherche & concilier deux objectifs:

P diminuer les conséquences de ces opérations afin
P d’offrir une disponibilité maximale du réseau aux EF,
P améliorer les conditions économiques de |'exécution
P de ces opérations, fout en garantissant la sécurité.

Appelées « plages-tfravaux », les périodes de non fracé des sillons pour main-
tenance et travaux sont définies par le GPMD en amont des opérations de
préparation de I’'horaire de service. Elles sont décrites au point 4.6 ci-aprées.

Installations de traction électrique

Les installations de traction électrique portuaires sont alimentées par la (ou les)
sous station (s) du RFN.

nfrastructure d’approvisionnement en combustible

Les EF ont acceés a I'installation d’approvisionnement en combustible gérée
par la SNCF.

Cette installation figure en annexe 6.2 et ses conditions d’acceés sont définies
au point 5.4.3 ci-apres.

Toute demande d’accés a cette installation doit étre effectuée auprés du
GDIP.

Formation des trains, remisage, voies de relais

L'infrastructure du RFP comprend des voies de service (isolées ou réunies en
faisceau) dont la localisation est en annexe 3.3, permettant notamment:

» les opérations de formation ou de remaniement d’un train,

» le garage ou le remisage de courte et moyenne durée
du matériel roulant d'une EF,

P les manceuvres nécessaires aux services de tfransport
assurées par les EF,

» le chargement ou déchargement de wagons.

Centres de maintenance légére du matériel roulant, installations de
pesage et passerelles de visite de toitures

Les EF ont accés aux centres de maintenance légére, installations de pesage
et passerelles de visite des toitures de matériel électrique gérés par la SNCF.

La localisation de ces installations (hormis les installations de pesage) figure
en annexe 7.1 et les conditions d’accés sont définies au point 5.3.2 ci aprés.
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E Biens immobiliers

Le GPMD est propriétaire de divers biens immobiliers (ferrains ou batiments) qui,
dés lors qu’ils ne sont pas affectés & d’autres utilisations, peuvent intéresser les EF.
Toute demande concernant la mise ¢ disposition de ces biens doit étre adressée
au GPMD.

stataire de service

L’'organigramme ci-dessous présente la structure générale mise en place
par le GPMD pour assurer la gestion de ses activités ferroviaires. Cet orga-
nigramme identifie en outre les relations qui existent entre les différents par-
tenaires participant aux processus de sécurité et de slreté de ces activités.

Il permet en particulier de visudliser les relations entre I'Unité chargée du contrdle
des activités relatives & la gestion en sécurité des VFP et son prestataire de service
(GDIP) & quiil a confié I'exploitation et la maintenance des installations ferroviaires.

Lien hiérarchique
.............. Lien fonctionnel
Lien contractuel

SNCF Réseau
Gestionnaire d’Infrastructure (Gl voisin)

v Y VvV

Unité des
Voies Ferrées Portuaires (VFP)

A

Prestataire du GPMD
SOCORAIL




CHAPITRE 4

ATTRIBUTION
DE CAPACITE

Le GPMD dispose d’un service de répartition des capacités, bureau des
horaires portuaire (BHP) assuré par son prestataire, lequel assure le respect
du caractére équitable et non discriminatoire de la procédure d’attribution
des sillons.

Les sillons alloués ont une validité au plus égale & celle de |I"horaire de ser-
vice pour lequel ou au cours duquel la capacité a été accordée.

Le processus d’aftribution de capacité garantit un service de qualité aux
EF. Il ne crée pas de contraintes supplémentaires lors de leurs demandes/
réponses d’attribution de sillons. L objectif est de ne pas créer d’interlocu-
teur supplémentaire.

Les voies ferrées portuaires de Dunkerque sont composées de voies de cir-
culation et de voies de service mais I'allocation des sillons ne s’ effectue que
sur les voies de circulation.

Les 5 périmétres d’interfaces sont:
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» Point d’entrée 1 - Poste 2 / poste F

» Point d’entrée 2 - Poste 5 / Poste F

P Point d’entrée 3 — Poste 8 / Poste 10
(Barreau de St Georges)

» Point d’entrée 4 - Poste 8 / QP2 — Poste J

» Point d’entrée 5 — Poste 8 / Poste 9 -
Poste 10

Les voies de circulation concernées sont:

Port Est:
» LaBoucle Est
» Leraccordement Ouest

Port Ouest:
» La voie des Huttes
» Le Barreau de Saint Georges

SNCF Réseau répartit et attribue la capacité entrante et sortante du réseau
ferré portuaire de Dunkerque conformément aux regles d’attribution de
capacité définies au « Document de Référence du Réseau » (DRR) & partir
de fin avril de I'année N-1 « démarrage de la construction du service annuel
N » jusqu’'d J-7 de I'année N puis avec itération auprés du Bureau Horaires
Portuaires (BHP) du GDIP de J-7 au jour J (opérationnel).

Les sillons internes au RFP sont insérés par le BHP & partir de J-7 en fonction
de la capacité résiduelle. Les voies de stationnement sont affectées par le
prestataire du GPMD en pré-opérationnel ou opérationnel.

Le RFN étant le réseau structurant, les sillons sont créés en fonction de ses
contraintes d’infrastructure et en considérant comme illimité la capacité
d’accueil des voies de stationnements du port de Dunkerque.

Les plages-travaux stabilisées sont déterminées sur le réseau ferré national
par SNCF Réseau selon un programme publié. Ces plages-travaux stabilisées
non confirmées dans le programme des travaux sont restituées & partir de
J-7 pour I'attribution de capacité de derniére minute.

SNCF Réseau est I'inferlocuteur unique pour I'ensemble des demandeurs de sil-
lons empruntant les deux réseaux. Il réceptionne, produit et diffuse les horaires aux
demandeurs.

SNCF Réseau informe et fournit, au BHP, I'ensemble des sillons qui concernent
le réseau ferré portuaire de Dunkerque sous différents formats de fransmis-




sion, avec ou sans itération, suivant les étapes du processus calendaire.

Chaque sillon fourni au BHP est accompagné de tous les éléments néces-
saires A la gestion d’exploitation du réseau ferré portuaire de Dunkerque
dont certains doivent étre fournis par le demandeur du sillon.

P Référence Sillon / train

» EF (Entreprise ferroviaire)

P Origine (gare de départ)

>» Destination (gare de destination)

» ITE (Installation Terminale embranchée) -> information pas
toujours disponible par SNCF Réseau

P Horaires aux poinfs remarquables du RFP de Dunkerque

» Engin moteur

» Composition (MA100, ME120...)

» Tonnage

» Longueur -> information pas toujours disponible par SNCF Réseau

Y Type de circulation (MALOUR, ATE, MADANG....)

» Type de sillon (REG, FAC, COND...)

» Matériel TCT/UI

P Catégories statistiques

P Indice UM/US

Le BHP accuse réception des sillons lors de réunion et/ou de livraisons d’ho-

raires mais il peut également si nécessaire demander le déclenchement
d’une réunion spécifique.

m Programmation de I’horaire de service

Voir chapitre 4 « Aftribution de capacité » du DRR 2017 de SNCF Réseau.

quendrier pour les demandes en dehors de I’'horaire de service établi

Le prestataire du GPMD répond au plus t&t aux demandes en dehors d’un
service horaire établi de sillons individuels. Les informations sur la capacité de
réserve disponible sont diffusées & tous les candidats qui en font la demande.

m Horaire de service 2017

S’agissant de I'horaire de service 2017 les demandes seront fraitées dans les
conditions prévues au § précédent et dans leur ordre de réception. Chaque
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candidat, si sa demande peut étre satisfaite, recevra une offre précise dans
les meilleurs délais possibles et sur la base de la tarification applicable.

m Processus de coordination

S’il se trouve confronté & des demandes concurrentes dans le cadre du pro-
cessus de programmation, le prestataire du GPMD s’efforce, par la coordina-
tion des demandes, d’assurer la meilleure adéquation possible entre celles-ci.

Lorsque la situation est telle qu’'une coordination s'impose, le prestataire du
GPMD peut, dans des limites raisonnables, proposer des capacités de I'in-
frastructure différentes de celles qui ont été demandées.

Le prestataire du GPMD tentera de résoudre tous les conflits, en consultant
les candidats concernés.

E Processus de réglement des litiges

Sans préjudice de possibilités de recours, le GPMD met a la disposition des
candidats, un systéme de réglement rapide des conflits dans la répartition
des capacités d’infrastructure. L'EF adressera ses réclamations au BHP.

La procédure de reglement des litiges est mise en ceuvre par le BHP en ré-
ponse aux réclamations communiquées par écrit par les candidats.

Les réclamations déposées doivent inclure les éléments suivants:

» référence du train, sillon et/ou horaire concerné,

P description de la solution qui, de I'avis du candidat, devrait &tre
prise en compte dans le processus de réglement du litige (en ce
qui concerne ce candidat, et ou les autres candidats donft les
sillons préalablement attribués pourraient étre modifiés)

» |justification de la réclamation.

Les réclamations sont communiquées par le BHP & |I'opérateur ou aux opé-
rateurs, auxquels les sillons ont été attribués.

Les candidats dont les sillons préalablement attribués pourraient étre modi-
fiés doivent soumettre leur réponse au BHP le plus rapidement possible aprés
la réception de la réclamation.

Le BHP communique par écrit sa décision au plaignant, et & fout autre opéro-
teur impliqué dans les meilleurs délais suivant la réception de la réclamation.




Suppression ou modification de sillons

Le GPMD se réserve le droit de supprimer ou de modifier les sillons attribués
dans les cas suivants:

P pour permetire des fravaux d’entretien non prévus de
I'infrastructure ferroviaire,

P pour assurer la meilleure utilisation de I'infrastructure
ferroviaire. Dans ce cas, le GPMD pourra imposer la
renonciation & un sillon en période de pointe dont
|"utilisation, sur une période d’au moins un Mmois, a été
inférieure & 75 %, & moins que cette sous utilisation ne
soif due & des raisons autres qu’économiques échap-
pant au controéle des opérateurs. Cette renonciation
pourra avoir un caractére définitif et pour toute la
durée de I’'horaire de service.

La décision de modification ou de suppression d’un ou plusieurs sillons est
précédée d'un préavis de 15 jours adressé aux EF concernées ainsi que
d’une concertation avec celles-ci. Cette décision indique la durée de la
modification ou de la suppression.

u portucire

E Maintenance

Le prestataire du GPMD communique aux demandeurs la situation de la
programmation des plages-travaux connue en janvier 2017.

Ces plages permettent d’assurer la maintenance préventive et corrective
mais aussi I'exécution des fravaux dont la durée est compatible avec leur di-
mensionnement. La périodicité d'une telle plage dans ce cadre est variable
et définie voie par voie:

P journaliére, en principe du lundi au vendredi, ampli-
tude d’environ 2 heures le jour et 4 heures la nuit,
autre que journaliére, amplitude d’environ 4 heures

» le jour et 6 heures la nuit, sur un nombre de semaines
limité dans I'année.

Des plages-fravaux d’une amplitude plus longue peuvent étre réservées par
le prestataire du GPMD pour la réalisation de travaux spécifiques: travaux
d’investissement, renouvellement d’installations existantes... Pour ces tfra-
vaux, le prestataire du GPMD pourra appliquer des amplitudes de 8 heures
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par jour enfrainant une interruption totale des circulations. Le prestataire du
GPMD définit normalement ces plages-travaux dans le cadre d’un schéma
pluriannuel. Les plages-travaux sont placées autant que possible pendant les
périodes de moindre utilisation du réseau portuaire.

s de perturbation

En cas de perturbation de la circulation des trains du fait d'une défaillance
technique ou d’un accident, le prestataire du GPMD prend toutes les dis-
positions nécessaires pour assurer le rétablissement de la situation normale.
Les postes de signalisation et le personnel des EF désignés & cet effet sont
tenus de s’informer mutuellement de tout incident pouvant affecter le trafic
vers et en provenance du port. lls doivent également se tenir mutuellement
informés de I’'heure prévue pour le rétablissement de I'exploitation normale,
et de I'heure effective de ce rétablissement. Lorsque les services assurés ne
sont pas conformes & I’'horaire, la régulation des trains présents sur le GPMD
reléve de sa responsabilité par I'infermédiaire de son BHP.

Le GPMD a mis en place un plan d’infervention et de sécurité du RFP (PIS), en col-
laboration avec les autorités compétentes. Ce plan donne les actions & mettre
en ceuvre en cas de situation d'urgence. Ce plan comporte entre autres une liste
de divers organismes A dlerter. Les EF doivent fournir les indications nécessaires
(contacts...) pour permettre de compléter le plan d'urgence. En cas d’urgence,
et de nécessité absolue, motivée par une défaillance rendant I'infrastructure mo-
mentanément inutilisable, les sillons alloués peuvent étre supprimés sans préavis
pendant le tfemps nécessaire A la remise en état des installations.

Le GPMD peut exiger des EF dont le frain est en panne qu’elles mettent & sa
disposition les moyens appropriés dont elles disposent pour établir la situation
normale dans les meilleurs délais, cette mise & disposition se faisant aux frais
des EF. Lorsque les moyens ne permettent pas de sortir immédiatement le
frain en panne, le prestataire du GPMD organisera d’office le fraitement de
I'incident & I'aide des moyens de secours aux frais des EF.

Infractions et carence du personnel dans I’exercice de leurs fonctions

Les infractions contre les réglements et les carences du personnel dans
I’exercice de leurs fonctions & bord des trains seront traitées par I'EF concer-
née qui appliquera la procédure disciplinaire en vigueur dans I'entreprise
ou foute autre procédure appropriée. Le GPMD se réserve toutefois le droit
d’exiger de I'EF que celle-ci retire, ou fasse retirer, le certificat de compé-
tence de tout agent ne respectant pas, ou dont le comportement indique-
rait qu’il ne respecte pas, les régles et directives opérationnelles du GPMD.




Non-utilisation des sillons attribués
La non-utilisation d’un sillon aftribué est dommageable & la fois:

P pour I'ensemble du systéme ferroviaire : perte globale
d’efficacité,

P pour les autfres utilisateurs du réseau portuaire: perte
de capacité,

P pour le GPMD: perte de recette,

P pour le GPMD: difficulté de programmation des opéra-
tions de maintenance.

Le GPMD considére comme circulé et fera I'objet d’une facturation, tout
sillon réservé non annulé 24 heures au moins avant I'heure prévue de la
circulation, sur la base de base de la tarification des circulations (péage).

matiéres dangereuses

Le GPMD doit avoir connaissance de toutes les particularités pouvant avoir
une influence sur la construction d’un sillon ou sur les conditions d’utilisation
du réseau en raison de restrictions imposées (limitation de vitesse, station-
nement....).

Cela concerne notamment les transports exceptionnels ou de Marchandises
Dangereuses (MD).

Les trains de transports exceptionnels ne pourront circuler qu’aprés étude
préalable par le Bureau des Transports Exceptionnels (BTE) de la DCF, pour
vérifier la faisabilité de ce transport, et aprés délivrance (également par le
BTE) & I'entreprise ferroviaire/candidat autorisé d’un avis de transport ex-
ceptionnel (ATE).

Les demandeurs doivent informer SNCF Réseau et le GPMD de la présence
d’un fransport exceptionnel, lors de la demande de capacité, en indiquant
dans leur demande le numéro de I’avis de fransport exceptionnel (ATE) pré-
cédemment obtenu.

SNCF Réseau, pour le compte du GPMD, trace et aftribue le cas échéant
un sillon prenant en compte a la fois les possibilités physiques offertes par le
réseau et I'impact de la circulation du transport exceptionnel sur I utilisation
des voies portuaires qu’il emprunte.

Les EF ont la responsabilité d’obtenir I'assurance que les matiéres dange-
reuses sont autorisées & étre transportées selon le RID et que la documen-
tation obligatoire est attachée au document de transport détenu par le
conducteur du train qui transporte ces MD.
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Les EF doivent également:

P s’‘assurer par contrdle visuel que les wagons et leur
chargement ne présentent pas de défaut évident,
de fuite ou de fissure, qu’il ne manque aucun équipe-
ment ou dispositif, efc...

P s'assurer que la date de la prochaine inspection / du
prochain examen pour les wagons-citernes, les wagons-
batteries, les citernes démontables, les citernes mobiles,
les conteneurs-citernes, et les conteneurs & gaz &
éléments multiples n’est pas dépassée,

P vérifier que la charge autorisée pour chaque wagon
n’est pas dépassée,

» s'assurer que les étiquettes de danger et le marquage
exigé sont en place.

Les EF doivent avoir un processus en place qui permette la tfransmission
rapide et sans restriction & I'Infrastructure empruntée de toute information
relative au transport des MD (le terme transport incluant la circulation et
le stockage ou I'arrét des wagons sur les voies ferrées). Cette information
inclut la composition du train, le numéro ONU de la MD transportée, la posi-
tion de ces wagons dans le train et la masse du chargement.

Les EF doivent de plus, en application du reglement local pour le transport
et la manutention des MD ou polluantes au port de Dunkerque, fournir
systématiqguement au GDIP (qui renverra les informations & la Capitainerie
du port de Dunkerque) les informations relatives aux MD présentes dans
leurs trains, avant leur arrivée sur les voies ferrées portuaires.

Ces informations portent en particulier sur le numéro ONU de la MD frans-
portée, la position dans le train des wagons concernés et la masse de
chargement. Le prestataire du GPMD examine alors les dispositions parti-
culiéres qui conditionnent I'accés d'une circulation et les communique au
demandeur.




CHAPITRE 5

SERVICES

Le droit d’accés au RFP comprend le droit aux prestations minimales et I'accés
aux équipements tels que définis aux points 5.2 et 5.3 ci-apres. Les presta-
tions complémentaires et connexes décrites aux points 5.4 et 5.5 ci-aprés
sont fournies & tfoute EF qui en fait la demande.

Le GPMD assure aux EF I'ensemble des prestations minimales sur ses lignes.
Ces prestations comprennent:

P letraitement des demandes de copacité en relation avec SNCF Réseau,
P le droit d'utiliser les capacités accordées,
» l'ufilisation des branchements et aiguilles du réseau,
» les services nécessaires a la circulation des frains
comprenant la signalisation, la régulation, la gestion
des circulations, la communication et la fourniture
d’informations concernant la circulation des trains,
» toute autre information nécessaire & la mise en
ceuvre ou a |'exploitation du service pour lesquelles
les capacités ont été demandées.
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m Equipements dont I'accés est fourni par le GPMD:

Le GPMD assure aux EF I'accés aux équipements suivants:
» installations de fraction électrique,
» terminaux de marchandises, incluant les installations
ferroviaires de chantiers de transport combiné,
P faisceaux de distribution et de garage,
» voies de services.

La demande d’acceés a ces équipements doit étre effectuée par les EF au-
prés du BHP, au plus tard en méme temps que la demande de sillons, afin
qu’il puisse d la fois disposer des précisions utiles pour effectuer le calcul ho-
raire du sillon et préparer la mise en ceuvre des moyens permettant I'acces
aux éguipements concernés.

@ Equipements dont 'accés est géré par la SNCF:

La SNCF assure aux EF I'accés aux équipements qu’elle gére sur le domaine
portuaire:

» station de gasoil,

» gril électrique,

P passerelles de visite des toitures,

P atfelier d’entretien et de réparation de wagons.

Les EF peuvent effectuer la demande d’accés a ces équipements en
s’adressant &:

Plateforme de Services

aux Entreprises Ferroviaires de SNCF Réseau

92, avenue de France

75648 Paris CEDEX 13

Tél.: +33 (0) 1 563 94 95 45 - Fax: +33 (0) 1 57 23 60 87

Courriel: services.psef@sncf.fr

Pour toute information complémentaire, les entreprises ferroviaires sont
invitées & consulter le site Internet: www.psef.sncf.com

m Fourniture de courant de traction

L’énergie de traction est mise & disposition dans les installations du port par
SNCF Réseau sous forme de 25 kV courant monophasé & la fréquence indus-
trielle de 50 Hz.




SNCF Réseau, fournissant I'énergie, s’engage & tfransformer et & transporter
dans ses installations (sous stafion de traction et caténaires), I'énergie élec-
trique demandée par les installations du port.

SNCF Réseau se réserve le droit et ce sans aucune redevance ou indemnité
d’interrompre la fourniture d’énergie en cas de force majeure (incident sur
les installations ou & leur proximité immédiate, pour fait de gréve...) ou pour
raisons de maintfenance des installations de traction électrique.

Les périodes d’interruption programmées de fourniture d’énergie seront fixées
d’un commun accord entre SNCF Infrastructure et le prestataire du GPMD.

m Transports exceptionnels et marchandises dangereuses

A la demande des EF, le GPMD peut faire effectuer une étude d’achemi-
nement prenant en compte & la fois les possibilités physiques offertes par le
réseau et I'impact de la circulation du fransport exceptionnel ou des mar-
chandises dangereuses sur |" utilisation de son réseau

m Prestations fournies par la SNCF sur le domaine portuaire

La SNCF assure aux EF les prestations suivantes:

» fourniture de combustible, sable,
» dépannage de matériel roulant,
» acheminement de matériel avarié,
» relevage de matériel déraillé

Les opérations « simples » de relevage peuvent étre directement prises en
charge par le prestataire du GPMD.

Les EF peuvent effectuer la demande de ces prestations en s’adressant au
Guichet Unique SNCF dont les coordonnées sont mentionnées au point 5.3.2
ci avant.

M Opérateurs de relevage sur le Réseau Ferré Portuaire

Dans le cadre d’opérations de relevage sur le domaine GPMD, le prestataire
du GPMD aura la possibilité via la sous-tfraitance de déployer des moyens
de relevage. Ceux-ci peuvent étre de nature différente suivant la gravité
de l'incident, c’est pourquoi le prestataire du GPMD se laisse la possibilité de
faire appel au COGC.
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restarions connexes

Les biens immobiliers définis au point 3.6.5 ci-avant peuvent étre mis & dis-
position des EF, selon des conditions & convenir avec le GPMD, notamment
sous la forme de convention d’occupation temporaire.




CHAPITRE 6

TARIFICATION

L"utilisation du RFP donne lieu d la perception par le GPMD de redevances.

Ces redevances permettent I'accés au réseau ferré portuaire aux EF.

Le détail des prix est donné dans le tableau de la page suivante.

Les tarifs sont applicables & partir du 1° janvier 2017.

Toutes les factures comportent I'indication des montants hors taxes. La TVA appli-
cable est celle correspondant au taux en vigueur d la date de facturation, qui est de
20 % & la date de publication du présent document.

En cas de retard dans le paiement des redevances, il sera fait application des pénali-
tés prévues par la décision du Conseil d’Administration du 18 juin 2004 (taux directeur
de la Banque Centrale Européenne + 2 points) ou par toute décision ultérieure s’y
substituant.
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CHAPITRE 7

ENQUETES

L’enquéte sur un incident ou un accident sur une zone d’interface est réalisée par
le prestataire du GPMD. Lorsque le personnel ou les installations SNCF Réseau sont
concernés, celui-ci est également en droit de participer aux enquétes.

Chaque G.I. dépéche sur place son propre Cadre d’astreinte.
L’enquéte est menée par le prestataire du GPMD. Lorsque le prestataire du GPMD a

besoin des déclarations du personnel impliqué de SNCF Réseau, un responsable dési-
gné de ce G.l. se charge de lui fournir ces éléments.

e EUROPORTE Services par SOCORAIL au Responsable Support Sécurité

Chaussée des Darses 59 140 Dunkerque

o SNCF Réseau - Pole Sécurité - Tour de Lille, 17¢m étage, Boulevard de Turin
59777 Lille




CHAPITRE 8

RETOUR
D’EXPERIENCE

Les gestionnaires de I'infrastructure (GPMD et SNCF Réseau) échangent les informa-
tions nécessaires pour le retour d’expérience et les actions/recommandations & suivre
autant que nécessaire.







ANNEXE 1.1

BP 69
34, rue du Commandant Mouchotte 62904 Coquelles CEDEX
75014 Paris +33 03 21 00 60 00
www.eurotunnel.com
2, place Gabriel BP 7039417001 La Rochelle
33000 Bordeaux +33 05 46 00 53 60
+33 05 56 90 58 00 www.larochelle.port.fr
www.bordeaux-port.fr
34, boulevard Boisguilbert
Terre-plein de la Barre 76000 Rouen
76067 Le Havre CEDEX +33 02 35 52 54 56
+33 0232747400 www.rouen.port.fr
www.havre-port.fr
23, place de la Joliette port 2505
13226 Marseille CEDEX 02 2505 route de |'Ecluse Trystram
+33 04 91 39 40 00 59140 Dunkerque
www.marseille-port.fr +33 03 28 28 78 78

www.dunkerque-port.fr

18, quai Ernest Renaud
44100 Nantes

+33 02404471 41
www.nantes.port.fr



ANNEXE 1.2

WWW, rite-ferroviaire.fr






ANNEXE 2

Les définitions des termes et des sigles ci-dessous sont présentées par ordre alphabé-
tiques.

ensemble des opérations permettant d’amener un wagon, plusieurs
(lot) ou un train (locomotive + wagons) d‘un point d’origine & un point destinataire.
Il existe 2 modes d’acheminement fret principaux: par frain entier et en wagons isolés
(lotissement)

Consigne Local d’Exploitation

caisse de dimensions normalisées, munie de dispositifs facilitant la manu-
tention et I'arrimage, spécialement congue pour le fransport infermodal des mar-
chandises

dispositif permettant de contréler au passage des
frains, circulant & leur vitesse normale, I'état thermique des boites d’essieu et de
détecter celles dont la température est anormalement élevée afin de faire arréter le
frain si nécessaire.

engin ferroviaire (de type locotracteur) diesel pour effectuer
les manceuvres et les dessertes tferminales

voir également «installation terminale embranchée »
Ensemble constitué d’une ou plusieurs voies privées et de leur raccordement au ré-
seau du chemin de fer permettant la desserte ferroviaire sans fransbordement d’éta-
blissements industriels, commmerciaux...

les Entreprises Ferroviaires (EF) au
sens de la directive 2001/14/CE, et toute autre entreprise & statut privé ou public,
dont I'activité principale est la fourniture des prestations de transport de marchan-
dises par chemin de fer, la fraction devant obligatoirement étre assurée par cette
entreprise. Ce terme englobe également les Entreprises qui fournissent uniquement
la traction




marchandise faisant |'objet d’un transport
gare ouverte d tout ou partie du service fret

tout organisme ou toute entreprise chargé(e) notam-
ment de |'établissement, de I'entretien, du développement et de la facturation de
I'infrastructure ferroviaire

cet organisme est
chargé de la gestion du trafic et des circulations ainsi que du fonctionnement et de
I’entretien des installations de sécurité et, le cas échéant, des installations techniques
du réseau ferré national

par délégation du Gl du
GPMD, société chargée de la gestion du trafic et des circulations ainsi que du fonc-
fionnement et de |'entretien des installations de sécurité et des installations tech-
niques du RFP. Le GDIP du GPMD est Europorte Services par SOCORAIL

Grand Port Maritime de Dunkerque

systéme d’organisation de I'ensemble des sillons fracés sur
I'infrastructure du réseau ferré et des intervalles de temps réservés pour I'exécution
des opérations de maintenance et des travaux d’investissement

circulation composée exclusivement d’un ou de plusieurs engins de
fraction

ensemble qui comprend |I'embranchement par-
ficulier et les équipements utilisés dans |'entreprise pour |I'exécution des transports
ferroviaires

systéme réalisant un contréle automatique et
continu de la vitesse du train ainsi qu’un contréle de franchissement de certains si-
gnaux d’arréts fermés a I'aide d’un calculateur embarqué sur les engins

engin moteur thermique dont la puissance ne dépasse pas 220 kW
spécialisé dans les manoceuvres, les dessertes ferminales ou les trains tfravaux

organisation qui permet I'’acheminement de wagons remorqués (wa-
gons isolés) regroupés en lofs

matiéres susceptibles, de par leur nature, de mettre en
danger la sécurité des personnes et des biens et/ou nuire & I’environnement. Elles
font I'objet de réglementations nationales, infernationales ou spécifiques



capacité d’infrastructure requise pour faire circuler un train donné d’un point
a4 un autre @ un moment donné. Il existe des sillons « catalogue », « sur mesure », « ré-
guliers » et « facultatifs »

sillon congu par le gestionnaire d’infrastructure pour modeler |’ offre
de capacité en amont des demandes des entreprises ferroviaires

sillon réservé dont I'utilisation effective doit étre confirmée par I'en-
freprise ferroviaire qui I’'a réservé

sillon réservé dont I'utilisation est effectivement prévue par I'entre-
prise ferroviaire qui I’'a réservé

unité d’ceuvre servant de référence pour la détermination du droit
de réservation des sillons (produit du nomibre de sillons par la distance réservée)

produit du nomlbore de tonnes transportées par la distance parcourue
engin(s) moteur(s) remorquant un ou plusieurs véhicules

frain & charge adressé & un méme expéditeur & un méme destinataire
acheminé sans remaniement entre le point de remise et le point de départ

unité d’ceuvre servant de référence pour la détermination du droit
de circulation (produit du nombre de circulations par la distance parcourue)

frain & charge supérieure a 2400 tonnes brutes
ensemble comprenant les éléments constitutifs d’une voie ferrée (rails,
fraverses, ballast) A cela peuvent s’gjouter les installations de signalisation, la

caténaire...

voie ferrée située dans les limites d’un port et appartenant
a celui-ci

voie affectée d la circulation des frains entre
les postes d’aiguillage. Elles peuvent étre appelées également voies principales

voie de service affectée aux arréts en cours de route des trains de fret

voie autre que voie principale
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ANNEXE 3.1

Les connexions des VFP au RFN constituent des points d’entrée.
Cing points d’entrée permettent de relier les VFP aux voies du RFN:

Point d’entrée n° 1: & 'amont du faisceau du chantier maritime et &
I’aval des installations de la gare de voyageurs, au km 305,700 de la
double voie électrifiée boucle Est de Dunkerque,

Point d’entrée n° 2: a I'aval (coté Est) du faisceau de Grande-Synthe, au
km 312,180 de la double voie électrifiée boucle Est de Dunkerque,

Point d’entrée n° 3: & I'aval du point de connexion du barreau de St
Georges et de la voie principale unique de Coudekerque-Branche aux
Fontinettes, au km 15,060,

Point d’entrée n° 4: a |I’aval (c6té Ouest) du faisceau de Grande-Synthe,
au km 0,145 des voies du raccordement Ouest, voies PX1 et RO2,

Point d’entrée n° 5: a I’aval (c6té Ouest) du faisceau de Grande-Synthe,
au km 10,483 de la voie des Huttes.

Points d’entrée
sur le réseau ferré portuaire
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ANNEXE 3.2

Voies ferrées portuaires
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ANNEXE 3.3

PORT EST:
Faisceau « des Dunes » poste F
Faisceau « Chantier Maritime » poste F
Faisceau « Quai a Pondéreux » n° 1 poste J
Faisceau « Quai & Pondéreux » n° 2 poste 8
PORT OUEST:
Faisceau de Loon poste 9

Localisation des
voies de garages portuaires
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ANNEXE 3.4

Points d’entrée
sur le réseau ferré portuaire
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ANNEXE 3.5

Port Est

Port Ouest

* Longueur moyenne



ANNEXE 3.6

Port Est

voies2 a5

voies7a 10

néant

néant

Port Ouest

voies7 & 10

néant

Voies

Carte Dunkerque-Port
Développement et Programmation

Mise a jour AD: septembre 2008 - Reproduction interdite
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ANNEXE 4.1

Lundi Mardi | Mercredi | Jeudi | Vendredi | Samedi | Dimanche et fétes

Poste 10

Période onhoo [HNGRGENN onoo GHRGEEN onoo

d'ouverture 24h00 [[N2ARGON 24noo [SARGON 24hoo

Poste 9

Période shoo [JBRGENN shoo [IGRGT
owerre 22000 |NEBRGONN 22noo EEHGON

Tenue d la demande la nuit et le samedi-dimanche sauf du dimanche 14h00 au lundi 6 h 00

Poste F

Période onoo [IGRGEIN onoo IGRGEMN onhoo

d‘ouverture 24noo [ISARGENN 24noo [IZARGENN 24hoo

Non tenu du dimanche 6 h00 au lundi 6 h00

Poste D

Période onoo [NGRGENN onhoo GRGENN onoo
d’ouverture 24no0 [[N2ARGONN 24nhoo [ARGENN 24hoo

Non tenu du dimanche 6 h00 au lundi 6 h 00

Poste J

Période ohoo [NGRGENN onoo GRGEIN onoo

24n00 [N2ARGON 24nhoo [IBERGENN 24hoo

Intervention en fonction du trafic du dimanche 14h00 au lundi 6 h00

Acceés au réseau ferré national: les postes 2, 5 et 8 sont tenus 24h/24
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ANNEXE 5

CARACTERISTIQUES
TECHNIQUES




ANNEXE 5.1

Toutes les voies ferrées portuaires sont aptes aux 22,5 fonnes a | essieu.



ANNEXE 5.2

Gabarit limite
des obstacles « hauts »
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ANNEXE 5.3

Nota: pour la valeur des Saillies Si ou Se, contactez Dunkerque-Port

il est recommandé de majorer Iégérement |la valeur du dévers existant
(80 mm maxi sans que le dévers pris en compte ne dépasse 180 mm) afin
de permettre éventuellement une augmentation de dévers en vue d‘un
relevement de la vitesse.

Contour « N »
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ANNEXE 5.4

Vitesse limite
sur les voies de circulation
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ANNEXE 5.5

Voies électrifiées
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ANNEXE 6

AUTRES
INSTALLATIONS




ANNEXE 6.1

Dunkerque Port Est:

Gril électrique 2



ANNEXE 6.2

(A la date de parution du présent document)

Port Est

Port Ouest

Installations Terminales
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%) D“"‘KERQPORT

time de Dunkerqu

GRAND PORT MARITIME
DE DUNKERQUE

SOCICtE : vvvveeeerencencncnne

CONVENTION DE RACCORDEMENT
D’INSTALLATION TERMINALE EMBRANCHEE
AUX VOIES FERREES PORTUAIRES




Entre :

Le Grand Port Maritime de Dunkerque, établissement public national a caractére industriel et commercial,
non inscrit au Registre du Commerce, n® SIRET 783 59 5036 00014, n° APE 632 C, dont le si¢ge est
Port 2505, route de 1’écluse Trystram, BP 46 534, Dunkerque Cedex 01 (59386) représenté par le ou la
Président(e) du Directoire,

désigné ci-aprés «Dunkerque Porty,

d'une part,

et:

LaSociété .....ovvvviiiiiiiiiin,

IMMATICULEE ...ttt
dont le si€ge s0CIal @St A ....uiuiieit i
représentee Par MONSICUL ......u.ueit ettt ettt ete e e te e eneneeeenaenens

désignée ci-apres par «I’embranchéy,

d'autre part,

Vu le Code des Ports Maritimes,

Vu le Code Général de la Propriété des Personnes Publiques,

Vu le Cahier des Charges de la zone industrielle portuaire,

Vu I’ Arrété de répartition du 4 mars 2008 relatif a la constitution du réseau des voies ferrées portuaires,

IL A ETE CONVENU ET ARRETE CE QUI SUIT :




TITRE I : CONDITIONS PARTICULIERES

PREAMBULE

Conformément a 1’Ordonnance du 2 aolit 2005 et a 1I’Arrété de répartition du 4 mars 2008 relatif a la
constitution du réseau des voies ferrées portuaires, Dunkerque Port confie & un prestataire la gestion du trafic
et des circulations sur le réseau ferré portuaire ainsi que le fonctionnement et I’entretien des installations
techniques et de sécurité de ce réseau.

La Société xxxxxxx désirant mettre les installations qu’elle posséde sur le domaine portuaire de Dunkerque
en communication avec le réseau ferré portuaire au moyen d’une nouvelle installation terminale embranchée
(ITE), les parties arrétent, par la présente convention, les conditions d’établissement et d’entretien des
installations ferroviaires de ladite ITE, qui se compose de deux parties, aux conditions précisées ci-apres.

ARTICLE 1.1 - OBJET DE I’AUTORISATION

L’objet de la présente autorisation constitue un droit d’usage et non pas une autorisation d’occupation
temporaire du domaine public. A ce titre, la convention ne confére a son titulaire aucun droit réel tel que
prévu par les articles L 2122-6 et suivants du Code Général de la Propriété des Personnes Publiques.

A — DISPOSITIONS CONCERNANT LA PREMIERE PARTIE DE IL’INSTALLATION
TERMINALE EMBRANCHEE (ITE)

1 — Définition.

La premicre partic de I'ITE, contribue a la desserte de la Société xxxxxxxxxxxx située dans la
circonscription de Dunkerque Port et fait partie du domaine public de ce dernier.

Cette premiere partie de I’ITE comprend toutes les installations nécessaires au raccordement de la voie ferrée
privée aux autres voies ferrées du port.

Elle est constituée d’une soudure comprenant :

La limite de cette soudure est reprise sur le plan xxxxxxxxx annex¢ a la présente convention.

2 — Etablissement, modification et entretien

Dunkerque Port assure sous sa maitrise d’ouvrage :

K Les travaux d’établissement, de modification et de renouvellement total ou partiel des
installations constituant la premiére partie de I’'ITE,

X Les travaux d’entretien desdites installations.




B — DISPOSITIONS CONCERNANT LA SECONDE PARTIE DE I’INSTALLATION
TERMINALE EMBRANCHEE (ITE)

1 - Définition

La seconde partie de I'ITE comprend les installations ferroviaires privées ou a usage privatif, situées au-dela
de la limite du réseau ferré portuaire prévue a I’article 1 ci-dessus.

2 - Etablissement, entretien, modification

2.1. Les travaux d’établissement, de modification ou d’aménagement complémentaires des installations
constituant la seconde partie sont a la charge de I’embranché, aprés entente préalable avec Dunkerque Port
sur la consistance des installations, et ils doivent satisfaire aux exigences 1égales.

A la condition de respecter les normes ci-dessus, I’embranché est seul responsable du choix du matériel qui
compose la seconde partie de I'ITE.

Les installations de la seconde partie de I’ITE sont entretenues par I’embranché de manicre telle qu’elles
permettent la libre circulation du matériel roulant.

Par ailleurs, il est formellement interdit d’utiliser les rails comme prise de terre pour un paratonnerre.

2.2. Si ’embranché envisage de créer ou modifier des installations de transvasement ou de transbordement
en vue de procéder au chargement ou au déchargement direct de produits dangereux, toxiques, inflammables
ou explosifs, il doit respecter la réglementation liée a cette activité et notamment, s’il y a lieu, celle des
installations classées pour la protection de I’environnement.

Dans tous les cas, il en avise Dunkerque Port afin de déterminer, en accord avec lui, les dispositifs de
protection a réaliser sur la seconde partie de I'ITE préalablement a toute mise en service de ces installations,
dans le but d’assurer la sécurité de I’exploitation et, en particulier, celle relative aux risques d’étincelage dus
a I’¢électricité statique et aux courants vagabonds.

2.3. Lorsque la sécurité des circulations ferroviaires exige, en raison de la nature des marchandises par
exemple, la vérification des wagons chargés (poids, répartition de la charge, gabarit), I’embranché doit
réaliser les installations de contréle correspondantes.

2.4. L’embranché supporte seul les conséquences pécuniaires de toute nature qui pourraient étre causées du
fait de ses installations et de ses activités.

En conséquence, I’embranché renonce a tout recours contre Dunkerque Port, ses agents, ses préposés et leurs

éventuels assureurs et s’engage a les garantir contre toute action ou réclamation exercée a leur encontre et a
les indemniser des préjudices subis par eux.

ARTICLE 1.2 - DUREE

La présente convention est consentie et accordée pour une durée de douze ans (12) qui commencera a courir
le xx/xx/20xx pour se terminer le xx/xx/20xx

L’embranché pourra demander a Dunkerque Port de lui accorder une nouvelle autorisation d’occupation, par
lettre recommandée avec accusé de réception trois (3) mois avant I’échéance. Cette faculté ne préjuge pas de
la décision de Dunkerque Port.




ARTICLE 1.3 - REDEVANCE — REVISION

La présente convention représentant la soudure est consentie et acceptée moyennant le paiement d’une
redevance annuelle de base de xxxxxxxx €, que I’embranché s’oblige a payer d’avance,

Pour la premiére (20xx) et la derniére année (20xx) de la présente convention, la redevance sera calculée
prorata temporis.

Le paiement se fera a 30 jours fin de mois a compter de la date de la facture.
La redevance ci-dessous s’entend hors taxes.

En outre, le montant de cette redevance annuelle pourra étre réévalué en cas de modification des installations
de premicre partie.

La redevance sera révisée au 1® janvier de chaque année, et pour la premiére fois, le 1% janvier 20xx par
application de la formule suivante :

R=Rox BTO0I
BTO1°

dans laquelle :
- Ro est la redevance globale de la convention, soit xxxxxx €
- BTO1 est I'indice national du batiment, publi¢ au Journal Officiel et connu a la date de révision
BTO01° est le méme indice que BTO1, valeur publiée au 17/xx/20xx, soit xxxxxxx (indice de base)

- R est la redevance globale réévaluée

Les factures seront adressées a :

L’embranché tiendra Dunkerque Port informé de tout changement d’adresse de facturation.

En cas de retard dans le paiement de la redevance, il sera fait application des pénalités prévues par la
décision du Conseil d’ Administration du 18 juin 2004 (taux directeur de la Banque Centrale Européenne + 2
points) ou par toute décision ultérieure s’y substituant.

Le paiement d'intéréts ne préjudicie en rien aux droits que tient Dunkerque Port des dispositions de I’article
I1.3 ci-apres. »




TITRE II : CONDITIONS GENERALES

ARTICLE I1.1 - CARACTERE DE LA CONVENTION

La présente convention est consentie a titre personnel.
Le droit de cession d’usage est interdit.

Toute cession totale ou partielle et tout apport en société seront portés au préalable a la connaissance de
Dunkerque Port. L’embranché devra faire cette notification par lettre recommandée avec demande d'avis de
réception. Tout changement d’occupant résultant en particulier de la cession totale ou partielle d'actif ou tout
apport en société, doit étre soumis a l'approbation expresse de Dunkerque Port.

Le cessionnaire ou la société bénéficiaire de l'apport devra s'engager directement envers Dunkerque Port a
l'exécution de toutes les obligations de la présente convention.

Les parties sont d'accord pour constater que l'activité de I’embranché présente un caractére exclusivement

privé. Le fait que cette activité s'exerce dans le cadre de la présente convention sur le domaine portuaire, ne
saurait, en aucun cas, avoir pour effet de la transformer en service public.

ARTICLE I1.2 - ASSURANCES., RESPONSABILITES

Chacune des parties répondra a I’égard de 1’autre, dans les conditions du droit commun, des dommages
résultant de 1’inobservation de 1’une quelconque des obligations mises a sa charge.

Toutefois, le montant de I’indemnité que Dunkerque Port pourrait étre amené a verser, par sinistre, a
I’embranché sera limit¢é a xxxxxx € pour les dommages matériels et & xxxxxx € pour les troubles
d’exploitation liés directement aux dits dommages; ces deux catégories de préjudices (matériels et troubles
d’exploitation) sont indemnisées séparément par sinistre.

Chacun de ces montants sera révisé chaque année en fonction des variations de 1’évolution de 1’indice BTO1.

Au-dela, ’embranché et ses assureurs renoncent, en cas de sinistre, a tout recours qu’ils seraient fondés a
exercer contre Dunkerque Port et ses assureurs, sauf faute lourde de Dunkerque Port.

Le principe de renonciation a recours visé ci-dessus devra figurer dans les polices d’assurance souscrites par

I’embranché.

ARTICLE 11.3 - CESSATION DE LA CONVENTION AVANT EXPIRATION DE LA
DUREE NORMALE DE VALIDITE

I1.3.1 Résiliation par L’embranché

La convention est établie pour une durée de douze ans (12) a compter du xx/xx/20xx

L’embranché pourra résilier la présente autorisation moyennant un préavis de six (6) mois, notifié¢ a
Dunkerque Port par lettre recommandée avec demande d’avis de réception.

La résiliation ne donne droit a paiement d’aucune indemnité. Les redevances payées par 1’embranché
restent acquises, sans préjudice du droit pour celui-ci de poursuivre le recouvrement de toutes
sommes pouvant lui étre dues.




I1.3.2 Résiliation par Dunkerque Port

11.3.2/1 Dunkerque Port pourra résilier la présente convention moyennant un délai de préavis
de trois (3) mois dans les cas qui suivent, aprés une mise en demeure adressée par lettre
recommandée avec demande d'avis de réception :

* suppression définitive des autorisations exigées par la réglementation en vigueur pour
I’exercice de I’activité professionnelle qui a justifié¢ I’autorisation,

* non-respect, pour un motif quelconque, de I'une des clauses de la présente convention.

* reconversion du site pour des activités d’une autre nature.

11.3.2/2 Faute par I’embranché de payer les redevances échues, la convention pourra étre
résiliée par Dunkerque Port trois (3) mois aprés une mise en demeure effectuée par lettre
recommandée avec demande d'avis de réception, restée sans effet.

I1.3.3. Nonobstant la durée prévue a I’article 1.3, la convention peut toujours étre résiliée si ’intérét
général I’exige, par décision du Directoire de Dunkerque Port.
Dans tous les cas de résiliation visés aux paragraphes 11.3.2/1, 11.3.2/2 et 11.3.3 :

aucune indemnité ne sera due par Dunkerque Port,

les redevances payées d'avance par 1’embranché resteront acquises a Dunkerque Port, sans

préjudice du droit pour ce dernier de poursuivre le paiement de toutes sommes pouvant lui étre
dues.

ARTICLE 114 - ELECTION DE DOMICILE

Pour I'exécution de la présente convention, les parties font élection de domicile en leurs siéges respectifs
mentionnés ci-dessus, a défaut au dernier domicile connu, a défaut en mairie de la commune du dernier
domicile connu.

Fait en trois exemplaires,

A Dunkerque,le :

Signatures
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ANNEXE 8.2

GRAND PORT MARITIME DE
DUNKERQUE

Entreprise Ferroviaire :

CONTRAT D’UTILISATION DE I’ INFRASTRUCTURE
DU RESEAU FERRE PORTUAIRE




Entre

DUNKERQUE PORT,

Grand Port Maritime de Dunkerque
dont le sie¢ge est a Dunkerque, port 2505, route de I’écluse
Trystram représenté par le ou la Président(e) du Directoire,

désigné ci-apreés « Dunkerque Port »,

d'une part,

et
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désignée ci-apres par « le bénéficiaire »,
d'autre part,

Vu le Code des Ports Maritimes,

Vu le Code Général de la Propriété des Personnes Publiques,

Vu la loi n° 2008-660 du 4 juillet 2008 portant réforme portuaire,

Vu I’ordonnance n°2005-898 du 2 aoiit 2005 portant actualisation et adaptation des livres III et IV des ports
maritimes,

IL A ETE CONVENU ET ARRETE CE QUI SUIT :




ARTICLE 1 - OBJET DE LA CONVENTION

Le présent contrat a pour objet de préciser les conditions d’ordre administratif technique et financier de
I’utilisation par le Bénéficiaire de I’infrastructure du Réseau Ferré Portuaire (RFP) pour 1’année civile xxxx,
conformément au document de référence du réseau ferré portuaire.

ARTICLE 2 — SERVICES DE TRANSPORT

Le Bénéficiaire déclare que le présent contrat s’applique a ses services de transport de fret tels que
mentionnés au certificat de sécurité délivré par 1’Etablissement Public de Sécurité Ferroviaire (EPSF) et ses
éventuels compléments, pour lesquels le Bénéficiaire utilise les matériels roulants décrits dans les dossiers
techniques de demande de certificat de sécurité.

ARTICLE 3 — ACCES AUX INSTALLATIONS DE TRACTION ELECTRIQUE

3.1 - L’¢énergie de traction est mise a disposition dans les installations du port par SNCF Réseau
sous forme de 25kV courant monophasé a la fréquence industrielle de 50Hz. Il est précisé que SNCF
Réseau ne fournit pas aux différents utilisateurs du réseau électrique des voies ferrées portuaires le
courant de traction lui-méme.

SNCF Réseau, mettant a disposition I’énergie, s’engage a transformer et a transporter dans ses
installations (sous station de traction et caténaires) 1’énergie électrique demandée par les installations du
port.

3.2 — Dunkerque Port se réserve le droit et ce sans aucune redevance ou indemnité d’interrompre

la fourniture d’énergie en cas de force majeure ou d’opérations de maintenance des installations de
traction électrique programmeées ou inopinées.

ARTICLE 4 — MISE A DISPOSITION DE VOIES DE SERVICE

4.1 — Généralités

Dunkerque Port autorise, a titre précaire, le bénéficiaire a faire stationner des wagons de fret pour la durée
de la présente convention sur les voies de service des chantiers suivants :

Faisceaux Voies

XXX Ne.o,

XXX Ne

Ce stationnement s’entend du moment ou les wagons sont garés en sécurité par le Bénéficiaire, jusqu’au
moment ou ils sont « dégarés » par le Bénéficiaire.

Ces voies seront utilisées exclusivement pour le stationnement et les manceuvres des wagons du Bénéficiaire.
Toute utilisation de ces voies par ce dernier a d’autres fins que celles définies ci-avant est interdite. De plus,




Une visite, au début de la présente convention, des voies mises a disposition sera effectuée par le
Bénéficiaire et Dunkerque Port préalablement au stationnement des wagons et donnera lieu a un constat écrit
contradictoire. Il est précis¢ que Dunkerque Port n’assure aucune prestation de gardiennage des wagons
stationnant sur les voies de service.

Le Bénéficiaire demeurera directement responsable des accidents de toute nature qui surviendraient a ses
employé€s et ouvriers ou a tous autres du fait de 1’utilisation de ces voies de stationnement sauf en cas de
faute ou de mauvais traitement des voies par Dunkerque Port. Il garantira et assurera Dunkerque Port contre
toutes les conséquences des actions, plaintes ou réclamations qui pourraient étre élevées contre celui-ci en
raison de ces accidents ou de leurs suites, sauf en cas de faute ou de mauvais entretien des voies par
Dunkerque Port.

Dunkerque Port sera responsable de tout dommage matériel, immatériel ou corporel subi par le Bénéficiaire
et résultant d’une faute prouvée de Dunkerque Port.

4.2 - Durée
La présente mise a disposition est consentie pour une durée d’un (1) an a compter du 1* janvier 20xx.
Elle sera ensuite renouvelable par tacite reconduction par périodes successives dun (1) an.

A D’expiration de la mise a disposition, le Bénéficiaire s’engage a rendre les voies concernées dans 1’état
initial, propres et libérées de toute occupation. Un état des lieux a la fin de la présente convention sera établi
contradictoirement entre les parties.

Tous les frais engagés par Dunkerque Port pour dégager les voies non libérées par le Bénéficiaire a 1’issue du
terme de la mise a disposition sont intégralement a la charge de ce dernier.

4.3 — Retrait du droit de stationnement

Dunkerque Port se réserve le droit de faire retirer a toute époque, et sans indemnité au profit du Bénéficiaire,
I’autorisation de stationner sur tout ou partie des voies concernées, dans le cas ou cette libération des voies
s’imposerait pour permettre 1’accés des entreprises ferroviaires, pour toute affectation d’intérét général, pour
la gestion des situations perturbées sur le RFP ou pour toute exécution de travaux rendus nécessaires pour
I’exploitation, la maintenance, le désherbage, la modification ou 1’extension des installations ferroviaires du
port.

Cette libération des voies peut étre exercée par Europorte Services, Gestionnaire Délégué de I’ Infrastructure
Portuaire (GDIP), agissant au nom et pour le compte de Dunkerque Port en temps utile et pour la période
souhaitée, afin que les opérations de maintenance des installations ferroviaires de ces voies puissent étre
assurées.

Le Bénéficiaire sera prévenu au moins un mois a 1’avance. En cas d’urgence 1i¢ a des impératifs de sécurité
ou d’exploitation, ce préavis pourra étre réduit.

Préalablement a la mise en ccuvre de cette possibilité, il sera recherché, dans la limite du réalisable, une
solution de remplacement avec le GDIP et/ou les autres EF concernées afin de perturber au minimum
I’activité du Bénéficiaire.

Si une solution de remplacement n’a pu étre trouvée et dans la mesure ou la perturbation serait supérieure a
un mois, une suspension du versement des prestations sera effectuée jusqu’a la fin du retrait du droit de
stationnement.




L’exercice de ces prérogatives ne pourra en aucun cas donner lieu au versement d’indemnités au profit du
Bénéficiaire.

ARTICLE 5 — MODALITES DE CALCUL DES REDEVANCES D’UTILISATION DU RFP

Le calcul des redevances dues a Dunkerque Port est établi en application des dispositions réglementaires en
vigueur et, en ce qui concerne I’accés aux équipements et les prestations complémentaires et connexes, des
dispositions prévues au document de référence du RFP.

5.1 — Modalités de calcul de la redevance de circulation

Dunkerque Port émettra une facture relative a la redevance de circulation. Cette facture sera établie le mois
suivant chaque trimestre civil.

Dunkerque Port s’engage a la demande du Bénéficiaire a fournir un fichier reprenant I’ensemble des données
de circulation du trimestre dont il atteste 1’exactitude.

5.2 — Modalités de calcul de la redevance de stationnement.
La redevance annuelle pour le stationnement est de xxxx €, sur la base des éléments cités a 1’article 4.1.

Cette redevance est calculée conformément aux éléments de tarification repris au Chapitre 6 du document de
référence de Dunkerque Port.

Elle sera payable a terme échu.

Qté prix unitaire taux redevance

ARTICLE 6 — MODALITES DE FACTURATION ET DE PAIEMENT

Le paiement se fera a 30 jours fin de mois a compter de la date de la facture.

La redevance ci-dessus s’entend hors taxes.




Les factures seront adressées a :

Dunkerque Port devra étre informé dans les plus brefs délais de toute modification de cette adresse.
En cas de retard dans le paiement des redevances, il sera fait application des pénalités prévues par la décision

du Conseil d’Administration du 18 juin 2004 (taux directeur de la Banque Centrale Européenne + 2 points)
ou par toute décision ultérieure s’y substituant.

ARTICLE 7 - AVENANT

Toute modification apportée aux stipulations du présent contrat doit faire I’objet d’un avenant écrit, a
I’exception des modifications convenues entre les parties et visées aux articles 4, 6 (adresse) et 8 qui seront
traitées par échange de courrier

ARTICLE 8 — COLLABORATEURS DESIGNES PAR LES PARTIES POUR
L’EXECUTION DU CONTRAT

Pour I’exécution du présent contrat :

- Dunkerque Port désigne ............c.ccoveviiiiiiiiiin... ,
Tél. : 03.28.28.74.31
Port 2505, route de I’écluse Trystram
BP 46534
59386 Dunkerque Cedex 1

- Le Bénéficiaire désigne M..............oooiiiiiiiiiinnn..
Tel: oo

Tout échange entre les parties pourra valablement étre fait aux adresses et personnes désignées ci-dessus.

ARTICLE 9 - ELECTION DE DOMICILE

Pour I'exécution de la présente convention, les parties font élection de domicile en leurs siéges respectifs
mentionnés ci-dessus, a défaut au dernier domicile connu, a défaut en mairie de la commune du dernier
domicile connu.

Fait en trois exemplaires,

A Dunkerque, le :

Signatures
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ABREVIATIONS UTILISEES

AC

Agent circulation

EF

Entreprise ferroviaire

EPSF

Etablissement public de sécurité ferroviaire

GDIP

Gestionnaire délégué d’infrastructure portuaire

GPMD

Grand port maritime de Dunkerque

ITE

Installation terminale embranchée

Réseau ferré portuaire

RFN

Réseau Ferré National

GLOSSAIRE

Embranché

Personne morale exploitant ou propriétaire d’une ou plusieurs voies ferrées
raccordées au réseau ferré portuaire par un réseau ferré prive.

GDIP

Gestionnaire délégué d’infrastructure chargé du fonctionnement et de I’entretien
des installations techniques du réseau ferré portuaire.
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Préambule/Objet

La présente régle d’exploitation particuliére est élaborée en application :

e du décret n°2006-1279 modifié relatif a la sécurité des circulations ferroviaires et a
I’interopérabilité du systéme ferroviaire,

e de l’arrété du 19 février 2007 modifi¢ pris pour I’application de I’article 3 du décret n°2006-1279
modifié relatif a la sécurité des circulations ferroviaires et a 1’interopérabilité du systéme ferroviaire,

e du code des ports maritimes.

Le transport ferroviaire sur le RFP est normalement exécuté par des EF titulaires d’un certificat de sécurité
délivré par I’EPSF.
Toutefois, les circulations sur les voies de service et d’embranchement, ainsi que les manceuvres réalisées
a cette occasion peuvent étre effectuées par les embranchés sous certaines conditions que le présent
document explicite.

La présente régle d’exploitation particuliére traite des obligations que doivent respecter les embranchés
pour circuler et effectuer des manceuvres sur les voies du RFP.

L’embranché utilise les voies mises a disposition pour les opérations liées a la desserte de son installation
terminale embranchée.

Deux possibilités sont offertes a I’embranché pour circuler sur les voies de service et d’embranchement du
RFP:

¢ soit il intervient sous couvert d’un certificat de sécurité d’une EF,

e soit il intervient en « son nom » selon les principes développés dans les chapitres suivants.

Cette régle d’exploitation particuliére concerne donc exclusivement le cas des embranchés intervenant
«en leur nom ».
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Chapitre 1 :
Obtention de I’autorisation de circulation

Pour circuler ou manceuvrer sur les voies de service et d’embranchement « en son nom » 1’embranché doit
obtenir du GPMD une autorisation de circulation sur le RFP.

Pour obtenir cette autorisation de circulation, un embranché constitue et fournit au GPMD un dossier
technique décrit a I’article 102 ci aprés.

Apres vérification du dossier technique par le GPMD, 1’autorisation de circulation est délivrée par le
(la) Président (e) du GPMD (modé¢le en annexe 2)
Elle est valable cinq ans.

Le GPMD adresse a son GDIP et a I’EPSF :

e une copie de cette autorisation de circulation,

¢ les coordonnées informatiques et postales du « correspondant documentation » de 1’embranché visé a
I’article 402 du présent document.

Tous les ans, I’embranché fournit au GPMD les pi¢ces mentionnées a ’article 103 du présent document.

Tous les cinq ans, sur présentation par I’embranché d’un dossier technique complet, le GPMD renouvelle
I’autorisation de circulation ou peut signifier son refus.

Si I’embranché renonce a son droit d’utiliser le RFP, il en avise le GPMD qui en informe son GDIP et
I’EPSF.

Article 101 : Information des embranchés

101.1. Embranché ayant déja une convention d’utilisation du RFP avec le GPMD

Le GPMD informe 1’embranché du dispositif décrit dans cette présente régle d’exploitation particuliére et
détermine le délai de mise en ceuvre de ces dispositions avec I’embranché et le GDIP.

La mise en ceuvre de ces dispositions ne doit pas étre postérieure a la prochaine échéance de
renouvellement de la convention.

101.2. Embranché n’ayant pas de convention d’utilisation du RFP avec le GPMD

Le GPMD organise une réunion réunissant 1’embranché et le GDIP.

L’objectif de cette réunion est :

e de déterminer les besoins de 1’embranché,
e de lui expliquer les conditions d’acceés au RFP en application des prescriptions de la présente régle
d’exploitation particuliere,
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e d’examiner avec lui les modalités commerciales et juridiques,
e de l’aider a déterminer les formations nécessaires a son personnel,
e de déterminer la documentation dont il doit disposer.

Article 102 : Dossier technique

Le dossier technique est un ensemble de documents permettant au GPMD de déterminer si I’embranché
respecte les critéres imposés pour obtenir son autorisation de circulation sur le RFP.

Dans ce dossier technique, I’embranché déclare qu’il respecte :
e les conditions techniques relatives a son matériel roulant,
e les régles de sécurité applicables au RFP.

Ce dossier technique est accompagné de 1’avis d’une entité compétente pour ce qui concerne la conformité
de son matériel roulant.

Le GPMD vérifie que le dossier :

e comporte ’ensemble des piéces prévues ci-dessus,

e répond aux exigences spécifiées.

102.1. Aptitude du personnel

Le personnel employé par I’embranché ou ses sous traitants pour la réalisation des différentes opérations
liées a 1’utilisation des matériels roulants ferroviaires doit étre diment formé et habilité, sous la
responsabilité de I’embranché, a ces opérations et aux risques particuliers afférents a leur évolution dans
un environnement ferroviaire.

102.2. Conditions techniques relatives au matériel roulant

Ces conditions sont décrites dans la régle d’exploitation particuliere du RFN en vigueur relative au
matériel roulant d’un embranché.

Le processus d’agrément de ce matériel roulant comprend deux phases :
e I’établissement par une entité compétente d’un avis de conformité aux caractéristiques exigées dans la
régle d’exploitation particuliére citée ci dessus,
e la détermination, par les services du GDIP chargé de ’entretien, de la compatibilité des voies en
fonction :
o des besoins exprimés par I’embranché,
o des caractéristiques du matériel et éventuellement des circulations déja effectuées par le
matériel.

Compte tenu du matériel roulant utilisé, des risques induits par 1’utilisation de certaines installations, le
GDIP peut restreindre les périmétres de manceuvre.

Les voies autorisées sont indiquées a I’embranché par le GDIP et reprises sur un schéma figurant dans
I’une des consignes locales d’exploitation visées a 1’article 302 du présent document.
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102.3. Régles de sécurité

Les régles de sécurité applicables sur le RFP par les embranchés sont traitées dans le chapitre 3 du présent
document.

Article 103 : Controle annuel du dossier technique

Le renouvellement de 1’autorisation de circulation de I’embranché par le GPMD a lieu tous les cinq ans.

Toutefois, I’embranché a obligation de fournir, chaque année, au GPMD :

¢ une attestation de conformité au dossier technique (modéle en annexe 3) portant sur le respect des
régles de sécurité visées au chapitre 3 du présent document,

e unec attestation, émise par une entité compétente, du maintien de la conformité de son matériel
roulant a la régle d’exploitation particuliére en vigueur.

La non présentation de ces documents entraine la suspension de 1’autorisation de circulation par le GPMD
qui en avise I’embranché par lettre recommandée avec avis de réception.
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Chapitre 2 :
Présentation et acces aux sites

Article 201 : Visite de reconnaissance de site

Le GPMD informe son GDIP de la volonté de I’embranché d’intervenir en « son nom » sur le RFP et
demande I’organisation d’une visite de reconnaissance de site.

Le GDIP organise cette visite de reconnaissance de site.
Les différents acteurs concernés sont conviés a cette visite. Cette derniére se limite aux besoins

spécifiques exprimés par 1’embranché, correspondant a la demande effectuée par celui-ci lors de la
réunion visée a I’article 101.2 du présent document.

Article 202 : Acces au RFP

202.1. Principes

En regle générale, pour intervenir sur le RFP, | ‘embranché demande a I’AC, 1’autorisation d’acces au
RFP selon les principes repris dans les consignes locales d’exploitation correspondantes.

Cette autorisation peut étre :

e physique (clé, transmetteur....)

e procédurale.

Selon les sites, des procédures différentes peuvent étre prévues. Celles ci doivent étre décrites de fagon

précise dans la consigne locale d’exploitation correspondante.

202.2. Circuits de voie

Le matériel des embranchés est considéré d’office comme pouvant créer des risques d’irrégularité de
fonctionnement des enclenchements €lectriques comportant des circuits de voie.

Il est donc a traiter conformément au document d’exploitation « gestion des installations de sécurité »

L’embranché n’a aucune indication a donner a I’AC du poste d’aiguillage intéressé concernant la
catégorie de son matériel.




D DunKergque

Grand Port Maritime de Dunkerque

Chapitre 3 :
Reégles de sécurité applicables sur le RFP
par les embranchés

Article 301 : Principes

Les regles de sécurité applicables sur le RFP par les embranchés sont définies dans :
e les consignes locales d’exploitation,
o les régles d’exploitation particuli¢res de portée locale élaborées et adoptées par le GDIP.

L’annexe 1 ci-apres reprend les documents traitant des régles de sécurité applicables sur le RFP par les
embranchés.

Les dispositions générales auxquelles sont soumises les manceuvres effectuées par le personnel des
embranchés sont fixées dans le réglement « Manceuvres et évolutions »

Les dispositions qui sont prises localement selon la typologie du site, les installations, etc....sont indiquées
dans :

e les consignes locales d’exploitation visées a I’article 302 ci-dessous,

e laregle d’exploitation particuliére de portée locale visée a 1’article 303 ci-dessous.

Article 302 : Consignes locales d’exploitation

Les types de consigne locale d’exploitation, décrivant la consistance de I’infrastructure et le
fonctionnement des installations pouvant étre manceuvrées par I’embranché, nécessaires a celui-ci pour
effectuer son activité sont, selon le cas :

¢ les consignes locales d’exploitation « Manceuvres »

¢ la consigne locale d’exploitation « Desserte »

Ces types de consignes figurent dans 1’annexe 1 de ce présent document. Les procédures permettant
d’assurer I’interface sont intégrées dans des consignes locales d’exploitation.

Les consignes locales d’exploitation sont des documents reflétant les possibilités offertes et toutes les
restrictions permanentes d’utilisation de I’infrastructure. Elles comportent les informations utiles
permettant aux embranchés d’effectuer leurs manceuvres en toute sécurité.

Des consignes locales temporaires peuvent étre éditées pour permettre 1’application de mesures
spécifiques temporaires (travaux, etc.....) Elles sont distribuées aux embranchés concernés dans les
mémes conditions qu’aux autres opérateurs ferroviaires.
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Article 303 : Conditions de freinage et d’immobilisation

Le GDIP rédige pour chacun des embranchés, une régle d’exploitation particuliére, de portée locale,

indiquant, compte tenu de la déclivité, et en tenant compte des particularités locales (cuvettes, etc....) :

e les modalités de freinage des manceuvres,

* le nombre de cales « antidérive » ou le nombre de feins a vis a serrer en cours de manceuvre et a la fin
de la manceuvre pour assurer I’immobilisation des wagons.

Cette régle d’exploitation particuliére, de portée locale, compléte sur ces points les consignes locales
d’exploitation visées a I’article 302 ci dessus.

Article 304 : Utilisation des installations

Le personnel de I’embranché ne peut manceuvrer que les installations de sécurité dites « simples »
indiquées dans I’une des consignes locales d’exploitation visées a I’article 302 du présent document.

Cette consigne locale d’exploitation indique les régles que doit respecter I’embranché concernant
notamment :

¢ la concomitance d’exploitation ferroviaire,

¢ la manceuvre des installations de sécurité simples,

e les échanges d’information avec le GDIP (AC)

Article 305 : Détermination des limites de circulation

L’embranché ne peut circuler ou effectuer des manceuvres sur les voies de service autorisées que dans les
conditions fixées dans la consigne locale d’exploitation.

La consigne locale d’exploitation comporte un maximum de précisions afin de permettre a I’embranché de

s’approprier les limites géographiques qu’il ne doit pas dépasser.
Ces limites sont définies d’entente entre le GPMD et le GDIP.

Article 306 : Intervention d’un sous-traitant de I’embranché sur le RFP

Lorsqu’un embranché fait appel a une entreprise extérieure pour sous-traiter une prestation sur le RFP,
cette entreprise intervient sous contrat avec I’embranché et sous 1’entiére responsabilité de ce dernier.

L’embranché :

- s’assure que le niveau de sécurité des services assurés par le sous-traitant est identique au niveau de
sécurité des services assurés par lui-méme,

- est entiérement responsable des mouvements effectués par le sous-traitant,

- répond de la qualité et de la sécurité des opérations effectuées par le sous-traitant conformément aux
principes de la maitrise de sous-traitance.

Lorsqu’elle agit sous couvert de 1’autorisation de circulation de I’embranché, ’entreprise sous-traitante
doit le faire sous le nom de I’embranché.
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Chapitre 4 :
Documentation

Article 401 : Principes

L’embranché doit recevoir I’ensemble des documents lui permettant de circuler sur les voies de service ou
d’embranchement et d’effectuer des manceuvres.

Le mise a disposition de la documentation nécessaire doit étre effectuée dans un délai suffisant pour
permettre aux embranchés de mettre en application ces principes.

Article 402 : Fourniture des documents — gestion de la documentation

La fourniture de la documentation a ’embranché et la gestion de la documentation s’effectuent comme
indiqué dans le document d’exploitation.

L’embranché est chargé :
e de recueillir les documents nécessaires de la base documentaire du GPMD,
e d’assurer le suivi des évolutions des documents mis a disposition.

Le GDIP transmet au GPMD la liste des documents nécessaire pour que 1’embranché puisse accéder aux
voies du RFP.
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Chapitre 5 :
Suivi de la sécurité

Article 501 : Organisme chargé du suivi et type de suivi

501.1. Réle du GPMD

Le GPMD peut réaliser des contrdles ou faire réaliser des audits des opérations de sécurité réalisées par
I’embranché.

A tout moment, notamment lors d’un constat notifi¢ par ’EPSF ou d’un signalement par le GDIP, le
GPMD peut restreindre, suspendre ou retirer I’autorisation de circulation.

501.2. Réle du GDIP

Sur le RFP, le GDIP informe le GPMD lorsqu’il constate ou est avisé :

¢ de manquement grave ou répété d’ un embranché a la réglementation de sécurité de 1’exploitation,
e d’insuffisance dans 1’état technique de son matériel roulant,

e d’une situation ou d’un événement présentant un risque grave ou imminent pour la sécurité.

De plus, le GDIP prend toutes les mesures conservatoires nécessaires.

Article 502 : Revue annuelle

Le GPMD, les embranchés et le GDIP s’engagent a tenir une fois par an une réunion permettant de
vérifier :

¢ la documentation,

e la conformité du matériel vis-a-vis de la régle d’exploitation particuliere.

De plus, peuvent étre évoqués les sujets suivants :

e information sur les évolutions réglementaires,

o difficultés rencontrées par I’'une ou I’autre des parties.

e ctc....

L’embranché remet au GPMD [’attestation de conformité au dossier technique diiment remplie et signée.

Le GPMD prend I’initiative de la programmation de ces réunions et de 1’établissement d’un ordre du jour.

Un compte rendu est rédigé par le GPMD, validé par les 3 parties.

Une réunion pourra étre tenue chaque fois que des circonstances 1’imposent, a I’initiative d’une des
parties.
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Article 503 : Traitement des accidents et incidents

L’embranché qui a connaissance d’une défaillance du systéme d’exploitation, a fortiori lorsqu’elle est
porteuse de risques, en avise au plus vite le GDIP.

Article 504 : Enquétes

Lors d’un accident ou d’un incident nécessitant une enquéte, le GDIP est chargé de collecter les
informations utiles dans les mémes conditions qu’une EF.

Le représentant de 1I’embranché participe a I’enquéte de la méme fagon, avec les mémes droits et devoirs
qu’une EF.
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Annexe 1

Liste des documents de sécurité a fournir
aux embranchés
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Réglementation technique de sécurité

Référence

Titre

RSE

Reéglement de sécurité de 1’exploitation du RFP

Conditions techniques d’admission des circulations

Référence

Titre
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Régle d’exploitation particuliere
Référence Titre

Consignes locales d’exploitation
Référence Titre
Schémas et pistes d’itinéraires
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Annexe 2

Modele d’autorisation de circulation
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AUTORISATION DE CIRCULATION

JE SOUSSIZNE. ...\t

Président(e) du Directoire du Grand Port Maritime de Dunkerque

Adresse : port 2505, route de 1’écluse Trystram
BP 46534
59386 Dunkerque Cedex 1
Téléphone : 03.28.28.74.31

Délivre au vu de ’ensemble des pieces du dossier technique I’autorisation
de circulation

A MONSIEUL ..ttt e e e

Exploitant de I’installation terminale embranchée :

Cette autorisation est valable cinq ans
Acompterdu .........oooeeiiiiiiiiiiian, JUSQU AU ©.vvteieeieeee e eeeeaaas

Signature

(1) barrer les mentions inutiles
L’embranché doit fournir, chaque année, les piéces justificatives suivantes :
- une attestation de conformité du dossier technique portant sur le respect des régles de sécurité,
- une attestation émise par une entité compétente du maintien de la conformité de son matériel roulant

Document de référence du GPM de Dunkerque 18
Circulations et manceuvres d’embranchés - Edition du 25/01/2011
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Annexe 3

Mod¢le d’attestation de conformité
au dossier technique
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Attestation de conformité au dossier technique

Attestation fournie par I’embranché au GPMD lors de la réunion annuelle de revue qualité

TSR 10 13 e T

AT & e

Téléphone : ........ccovviiiiiiiiiiinnn,

Exploitant de I’installation terminale embranchée : ...

Déclare sur I’honneur respecter :
- les conditions techniques relatives au matériel roulant,
- les regles de sécurité me concernant.

Signature

Cet engagement est accompagné par une attestation, émise par une entité compétente,
du maintien de la conformité du matériel roulant.




CONSIGNE_
DE SECURITE




ANNEXE 8.1




Consigne de sécurité ferroviaire
sur le réseau ferré portuaire
du GPMD

©0000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000000 o

» Déplacement routier

Respect du Code de la route notamment au voisinage des passages & niveau.

Priorité aux trains! Il est interdit de stationner, de manceuvrer, de circuler sur les voies avec
un véhicule routier ou un engin. Il est interdit de déposer du matériel dans le gabarit ferro-
viaire (1,5 métre du bord du rail extérieur).

» Déplacement a pied le long de la voie

Risque de chute, glissade

Port des chaussures de sécurité.

Déplacement sur les pistes et itinéraires.

Attention permanente aux obstacles.

Les obstacles fixes susceptibles de géner les déplacements dans I’emprise ferroviaire, sont
peints en blanc.

Ne pas encombrer les pistes et aires d’évolution par des dépbdts ou obstacle.

Risque de heurt par un véhicule ferroviaire

Ne pas engager la Zone Dangereuse d’une distance de 1,50 m mesurée du bord extérieur du rail.
Porter un article de visualisation orange (norme EN 471).

Circulation sur les chemins et ifinéraires.

Ne pas porter des vétements flottants.

Pas de sac ou objet en bandouliere qui ne permettent pas un dégagement rapide en cas
d’accrochage par un véhicule en mouvement,

Ne pas porter d’objet pouvant géner la visibilité (parapluie, charge...).

Ne pas se couvrir les oreilles pour ne pas géner la perception du bruit. TEléphone portable
interdit.

» Déplacement d pied dans la voie heurt par un véhicule ferroviaire

Marcher dans le sens opposé au sens normal de circulation sur une ligne & double voie.
Sur une voie unique, redoubler d’attention pour ne pas se laisser surprendre par les circulo-
tions de I'un ou I'autre sens.

A I'arrivée d’une circulation, dégager immédiatement la zone dangereuse et rester immo-
bile jusqu’da ce qu’elle soit complétement passée.

Dans un emplacement de garage, analyser le gabarit ou fout obstacle dans le convoi
pouvant le heurter au passage.

Ne pas hésiter de se coucher sur le sol si surpris par |I’arrivée d’une circulation en dehors de
cette voie la téte dirige du cété d’ou vient la circulation.




« Traversées de voies heurt par un véhicule ferroviaire

Avant de s’engager il faut marquer I'arrét puis regarder attentivement dans les 2 di-
rections

Une circulation qui stationne ou vient de passer peut en cacher une autre.

Utiliser les passages planchéiés dans la mesure du possible.

Traverser perpendiculairement aux voies.

Ne pas poser le pied sur le rail, I’aiguille ou des traverses en bois.

* Traversée devant ou derriére un véhicule a I'arrét heurt
par un véhicule ferroviaire

Tout véhicule arrété est susceptible d’étre remis en mouvement & tout moment.
Traverser & une distance d’au moins 5 métres de I'extrémité de chaque véhicule.
Ne pas traverser la voie sous un véhicule ou entre des véhicules accouplés.

o Caténaire a proximité risque d’électrocution/électrisation
Respect des distances de sécurité de 3 métres de la caténaire.
Il est inferdit de monter sur les engins ferroviaires.
Les engins de levage doivent éfre équipés d'un limiteur de hauteur et latéral.

* Demande de travaux dans ou & proximité de la zone dangereuse
Contacter le GDIP du GIP pour rédiger un plan de prévention.
De maniére générale a proximité du gabarit balisage de la zone de travail & la limite
de la zone dangereuse (sauf rubalise).

De maniére générale dans les zones dangereuses (voie, caténaire) :

- Demande de consignation de la voie au GDIP du GIP si engagement
de la distance de sécurité des 1,5 métre de la voie.

- Demande de consignation de la caténaire au GDIP du GIP siengagement
de la distance de sécurité des 3 métres de la caténaire.

En cas d’accident, prévenir:

POMPIERS: 18

DEMANDE DE COUPURE D’'URGENCE CATENAIRE: 03 28 55 82 51
CAPITAINERIE: 032828 7596
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