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Nomination / Nomination

Martine Bonny,
nouvelle directrice

Martine Bonny a pris ses fonctions de Directrice
Générale de Dunkerque Port le lundi 15 septembre,
aprés avoir été nommeée en Conseil des Ministres.

Précédemmem Directrice Gé-
nérale du Port Autonome de
Rouen pendant plus de quatre
ans, elle était alors la premiére
femme & occuper ce poste
depuis la création des ports
autonomes maritimes en 1966.

De formation initiale ENA et Ins-
titut d’Etudes Politiques, elle a
exercé différentes fonctions au
Ministére de I'Equipement et
des Transports et au Ministére de
I'Economie et des Finances. De
ce fait, elle connait bien les pro-
blématiques des ports, de leur
développement et du finance-
ment de leurs investissements.

Prenant la suite de Jean-Claude
Terrier parti diriger le Port de Mar-

_ ELLE CONNAIT BIEN
LES PROBLEMATIQUES DES PORTS,
DE LEUR DEVELOPPEMENT ET DU

FINANCEMENT DE LEURS
INVESTISSEMENTS
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seille, elle aura & mener d’im-
portants chantiers tels que I'im-
plantation du terminal méthanier
et I'extension des installations du
Port Ouest. Elle devra également
mettre en ceuvre a Dunkerque le
plan de relance des ports francais m




Martine Bonny,

new CEQO

Martine Bonny took over as CEO of Dunkerque Port on Monday
September 15", after her appointment was ratified by the Council

of Ministers.

P rior to this appointment, Ms Bonny
was CEO of the Port of Rouen
Authority for more than four years,
and was the first woman to occu-
py this position since the creation
of independent port authorities in
France in 1966.

After graduating from the French
National College for Civil Servants
(ENA) and the Institute of Political
Studiies, Ms Bonny held various posi-
tions in the French Ministry for Civil
Engineering and Transport and the
Ministry for Economy and Finance,
and therefore is well acquainted
with the issues facing ports, inclu-
ding their development and how fo
finance their investments.

Ms Bonny takes over from Jean-Claude
Terrier, who has been appointed CEO
of the Port of Marseilles, and will have a
number of major projects to complete,
such as the installation of the LNG ter-
minal and the extension of the facilities
on the Western Port. She will also have to
implement the revival plan for French
ports in Dunkerque m

MS BONNY IS WELL ACQUAINTED
WITH THE ISSUES FACING PORITS,
INCLUDING THEIR DEVELOPMENT
AND HOW TO FINANCE THEIR
INVESTMENTS

Le Port de Dunkerque - N°40
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Actualités / News

La création du Grand Port Maritime de Dunkerque :

un volet important
de la relance portuaire

Par Robert Rézenthel.  Annoncée au début de I'été 2007, la réforme por-
Sgeéji‘;;ﬁ;‘[,';"ﬁii tuaire a été définie par la loi du 4 juillet 2008 dont
les décrets d’application viennent d’étre publiés.
Le régime des ports maritimes autonomes est
devenu caduc en France métropolitaine, celui des
grands ports maritimes lui est substitué. Le grand
port maritime de Dunkerque reprend les engage-
ments du port autonome, de méme que les créances
de I’'ancien établissement public.

Deux aspects caractérisent  de décisions. Selon la loi, «Le
la réforme, d'une part, une  directoire assure la direction
modification de la « Gouver-  de ['établissement et est
nance » du port, et d’aufre  responsable de sa gestion.
part, un recentrage des mis- A cet effet, il est investi des
sions. Le grand port maritime ~ pouvoirs les plus étendus
constitue, comme c’'était  pour agir en toute circons-
le cas pour le port maritime ~ tance au nom du grand port
autonome, un établissement  maritimen».
public de I'Etat.
A Dunkerque, le directoire
UNE NOUVELLE doit comprendre trois per-
GOUVERNANCE sonnes sous la présidence
du directeur général nom-
L'une des préoccupations mé par décret. Les décisions
des pouvoirs publics concer-  de cet organe sont collégia-
ne I'amélioration de laréac- les, toutefois son président
fivité des établissements por-  dispose seul du pouvoir de
tuaires en facilitant la prise  gérer le personnel, c’est-a-

ol
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'Announced at the beginning of summer 2007 the port reform1was eﬁ

by th% French law ratified on July 4" 2008, the :mplementmg regulat:ons
for whrch have been just published. The system of mdependent port autho- :
& rities is n%w null and void in Metropolitan France, and has been replaced by~
? %hat of Mam Seaports. The Mam Seaport of Dunkerque has taken over the

a@ The creation of Dunkerque Main Seaport:

a major issue
in the port revival plan

By Robert Rézenthel,
Legal Department
Director of
Dunkerque Port

ﬂve reform of ports in France
has two main features: on
the one hand, a change in
the «Governance» of the
port, and on the other hand,
a change in the focus for
its assignments. As was the
case for the independent
port authority, the Main Sea-
port is a publicly-owned State
establishment.

B NEW GOVERNANCE

One of the concerns of the
public authorities is fo im-
prove the responsiveness of
French ports by making it
easier for them to take deci-
sions. According to the law,
«the executive committee
is responsible for overseeing
the establishment and for

ol
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Actualités / News

dire gqu’il a la qualité d’em-
ployeur.

Le conseil de surveillonce est
composé de dix-sept mem-
bres dont des représentants
de I'Etat, des collectivités
territoriales, du personnel
de |'établissement, ainsi
que des personnalités qua-
lifiées. Il arréte les orienta-
fions stratégiques de I'éto-
blissement et exerce un
contréle permanent de sa
gestion.

La loi a créé un consell
de développement qui
est consulté sur le projet
stratégique et la politique
tarifaire et sur foutes les
questions que pourraient
lui soumettre le conseil de
surveillonce ou le directoi-
re. Il se compose de trente
membres issus de quatre
«colleges» représentant : la
place portuaire, le personnel
des entreprises exercant
une activité sur le port, les
collectivités territoriales,
ainsi que des personnalités
qualifiées intéressées au
développement du port.

UN RECENTRAGE
DES MISSIONS

Dans les limites de sa cir-
conscription, le grand port
maritime assure la réalisa-
tion, I'exploitation et I'entre-

Le Port de Dunkerque - N°40

fien des accés maritimes ;
la police, la streté et la sé-
curité au sens du livre lll du
Code des ports maritimes ;
la gestion de son domaine ;
la gestion et la préservation
des espaces naturels dont
il est propriétaire ou ges-
fionnaire ; la construction
et I'entretien des infrastruc-
tures portuaires ; la promo-
tion de |'offre de dessertes
ferroviaires et fluviales ;
I'aménagement et la ges-
fion des zones industrielles
ou logistiques liées a I'ac-
fivité portuaire ; les actions
concourant a la promotion
générale du port.

La loi inferdit, sauf pour les
exceptions prévues dans le
projet stratégique de I'éta-
blissement, |'appropriation
et I'exploitation par celui-Ci
d’oufillages publics. Dans
un délai de deux ans ceux-
Ci doivent étre vendus, et
& défaut, exploités par une
société filiale ou en régie.

Le personnel chargé de
leur exploitation et de leur
maintenance sera affecté
aux entreprises devenues
propriétaires de ces équi-
pements. Le Iégislateur a
voulu imposer une unité de
commandement pour les
opérations de manutention
et de stockage.

Enfin, la loi a prévu un
échéancier particuliére-
ment court pour I'adoption
du projet stratégique et
de |'accord-cadre lequel
précise les modalités selon
lesquelles les contrats de
fravail des salariés se pour-
suivent dans les entreprises
de manutention, ainsi que
les régles d’accompagne-
ment social les concernant m




its management. To carry
out its dufies, it is invested
with the widest possible
authority to act under any
circumstance in the nhame
of the Main Seaport».

In Dunkerque, the execu-
tive committee must com-
prise a minimum of three
people, chaired by the
managing director who
is named by decree. The
decisions of this body are
taken on a collegial basis,
but the chairperson alone
has authority to manage its
personnel, i.e. acts as the
employer.

The board of frustees com-
prises seventeen members,
including representatives of
the State, local authorities,
port personnel, and other
qualified individuals invol-
ved in the development of
the port. It defines the stra-
tegic guidelines for the port
and confinually supervises
its management.

The law also created a de-
velopment council, which is
consulted on any strategic

e Raison sociale :

Grand Port Maritime de Dunkerque
e Corporate name:

Dunkerque Main Seaport

projects and ftariff policies,
as well as on any questions
that may be submitted fo it
by the board of frustees or
the executfive committee.
It comprises thirty members
from four «colleges» repre-
senting the port community
as a whole, personnel from
companies with business in
the port, the local autho-
rities, as well as qualified
individuals involved in the
development of the port.

REFOCUSING THE
PORT’S ASSIGNMENTS

Within the limits of its jurisdlic-
tion, the Main Seqport ensu-
res the construction, opera-
tionandmaintenance ofsea
approaches; oversees law
enforcement, security and
safety within the meaning of
section lll of the French Sea-
port Code; manages the
port precinct; manages and
safeguards the nature areas
that it owns or manages;
ensures the construction
and maintenance of port
infrasfructures; promotes the
offer in terms of rail and river
services; ensures the deve-

LE PORT DE DUNKERQUE CHANGE D’IDENTITE :
DUNKERQUE PORT CHANGES IDENTITY :

looment and management
of the industrial zones or lo-
gistics parks related to port
activity; and oversees ope-
rations involved in the ge-
neral promotion of the port.
Apart from the exceptions in
the port’s strategic project,
the law prohibits the port
from owning or operating
public port facilities. Within
two years they must be sold,
and ifnot, must be operated
by a subsidiary company or
a public corporation. The
personnel in charge of their
operation and maintenan-
ce are fo be transferred to
the companies that own the
facilities. The legislator wan-
ted fo impose a command
unit for handling and sto-
rage operations. Lastly, the
law provided a particularly
short schedule for the adop-
tion of the strategic project
and the outline agreement,
which specifies the ways in
which the contracts of em-
ployment of salaried staff
are to confinue in goods
handling companies, and
the social welfare rules and
regulations applicable fo
them m

D DunKerg

Ut

PORT

Grand

Port Maritime de

Dunkerque
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Evénement / Event

/PMC livre

deux portiques
au ferminal conteneurs

Le 25 octobre 2008, ZPMC (Shanghai Zhenhua Port Machinery),
spécialiste chinois de la construction de grues et de grandes structures
en acier, a livré deux portiques super post-Panamax a NFTI, 'opérateur du
terminal a conteneurs du Port de Dunkerque.

Les deux portiques ont quitté Shanghai en
aoUt dernier ; ils ont ensuite été acheminés
par voie maritime jusqu’d Dunkerque apres
une escale a Algesiras.

Ces portiques, capables de travailler sur
une portée de 23 conteneurs, viennent
compléter les 3 structures du méme type
déja en service le long du quai en eau
profonde.

Chacun d’entre eux pése environ 1.600
tonnes. lls sont capables de manutention-
ner 2 confeneurs 20" simulfanément (Twin
Lift) et sont configurés pour pouvoir tfraiter

1 0 Le Port de Dunkerque - N°40

a terme 2 conteneurs 40" (Tandem Lift). Le
terminal & conteneurs NFTI dispose ainsi de
quatre postes d quai, pouvant accueillir
les plus gros porte-conteneurs au monde.

Situé a seulement 1 h 30 mn de la route
maritime la plus fréquentée au monde,
NFTI, une filiale de APM Terminals, de
Terminal Link et du Port de Dunkerque,
présente un linéaire de quai de 1700 m
et des firants d’eau de 16,50 m. Actuelle-
ment en pleine mutation, avec le double-
ment de sa surface de stockage et de ses
moyens de manutention, NFTI aura fraité
en 2008, I'équivalent de 220.000 evpm

LES DEUX PORTIQUES ONT

QUITTE SHANGHAI
EN AOUT DERNIER ;
ILS ONT ENSUITE ETE
ACHEMINES PAR

VOIE MARITIME JI:JSQU’A
DUNKERQUE APRES UNE
ESCALE A ALGESIRAS.



@ /PMC delivers
two gantry cranes to
the container ferminal

On October 25" 2008, ZPMC (Shanghai Zhenhua Port Machinery), a Chinese
specialist in the construction of cranes and large steel structures, delivered
two super post-Panamax gantry cranes to NFTI, the operator of the container

terminal in Dunkerque Port.

1;’76 two gantry cranes left Shanghai last
August; they were then conveyed by sea
to Dunkerque after a port call in Algeciras.

These gantries, which have an outreach of
23 conftainers, supplement the 3 cranes of
the same type already in service along the
deepwater quay.

Each one of them weighs approxima-
tely 1,600 tonnes. The Twin Lift gantries
are capable of simultaneously handling
two 20’ containers and are configured
to process two 40° containers in the long
term (Tandem Top spin). The NFTI contai-

ner terminal has four quay berths, capa-
ble of supporting the largest container
ships in the world.

Located only 1 hr 30 min from the most
densely populated sea lane in the
world, NFTI, a subsidiary of APM Termi-
nals, Terminal Link and Dunkerque Port,
has 1,700 m of quayage and draughts
of up to 16.50 m. The terminal is cur-
rently undergoing an in-depth overhaul,
designed to double its storage surface
area and handling facilities. In 2008, NFTI
will have processed the equivalent of
220,000 TEUm

THE TWO GANTRIES LEFT
SHANGHAI LAST AUGUST;

THEY WERE THEN
CONVEYED BY SEA

TO DUNKERQUE AFTER A
PORT CALL IN ALGECIRAS.

Le Port de Dunkerque - N°40
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Evénement / Fvent

3@ (( Les deux nouveaux porti-
'Oo/h, o V\e‘s ques, qui viendront com-
pléter la palette existante,
permettront avant fout de
proposer aux opérateurs
maritimes de nouvelles
fenétres d’escale.
En effet, la livraison de
I'extension du quai, qui fuf
porté & 1280 m, date de
2004, avec un équivalent
théorique de quatre postes
& quai. Théorique, puisque
I’élément minorant est alors

Directeur Commercial Adjoint
Dunkerque Port

Deputy Sales manager

for Dunkerque Port

Comment voyez vous I'avenir
du terminal & conteneurs avec
I'arrivée de ces deux portiques
au terminal NFTI?

) How do you see the future of {{ Apove al, in adaition to
the container terminal with  SUPPlementing ihe exisfing

; f facilfies, the fw

the arrival of these two gantry ' o° & Feilies e two

new gantries will provide
cranes at NFTI? shipping operators with

new windows for port calls.
The handover of the ex-
tension fo the quay, which
has been lengthened fto
1280m, dates back to 2004,
with a theoretical equiva-
lent of four quay berths.
But that was only theore-

1 2 Le Port de Dunkerque - N°40

devenu la disposition
d’outillages bord a quai.
Cette livraison de deux
nouveaux portiques per-
metfra donc & NFTI, dés
que les essais seront fermi-
nés, de proposer un spectre
de disponibilité de fenétres
d’escales beaucoup plus
large.

Enfin, rappelons que la
commande de ces deux
portiques supplémentaires
faisait I'objet d'un engage-

tical, since it did not take
into account the space
required to provide quaysi-
de facilities. As soon as the
tests are finished, the delive-
ry of the two new gantries
will therefore allow NFTI to
offer a far greater range
of availabilities for port call
windows. Finally, it is worth
recalling that the order for
the two additional gantries
was part of a commitment

ment de NFTl envers le Port
de Dunkerque au regard
de la convention d’exploi-
tation du terminal, signée
en novembre 2006.

On notera ainsi, que deux
ans aprés, jour pour jour,
I"'opérateur NFTI, aura tenu
ses engagements, avec
'appui et le soutien de
ses actionnaires, APM Ter-
minals (Groupe AP Moller
Maersk) et Terminal Link
(Groupe CMACGM) R

by NFTI to Dunkerque Port
specified in the terminal
operating agreement  si-
gned in November 2006. It
is equally worth noting that
two yearslater,day forday,
NFTI have respected their
commitments, with the
backing and support of
their shareholders, APM
Terminals (AP Moller Maersk
Group) and Terminal Link
(CMA CGM Group). R

)




LE TERMINAL A CONTENEURS NFTI
DISPOSE DE QUATRE POSTES A

QUAI, POUVANT ACCUEILLIR LES

PLUS GROS PORTE-CONTENEURS

AU MONDE. CE SITE SPECIALISE

TRAITE NOTAMMENT DEUX GRANDES

LIGNES SUR L’ASIE : LE SERVICE

FAL3 (FRENCH ASIA LINE) DE 3
CMA CGM ET LE SERVICE

EXTREME ORIENT - EUROPE AE10
DE MAERSK LINE.

THE NFTI CONTAINER TERMINAL HAS FOUR
QUAY BERTHS, CAPABLE OF SUPPORTING THE
LARGEST CONTAINER SHIPS IN THE WORLD.
THIS SPECIALISED SITE WORKS IN PARTICULAR
FOR TWO MAJOR SHIPPING SERVICES TO
ASIA: THE FAL3 (FRENCH ASIA LINE) SERVICE
OF CMA CGM AND THE FAR EAST - EUROPE
AET0 SERVICE OF MAERSK LINE.

_—

DR 5
220/t of '

Développement lignes régulieres
Q Dunkerque Port
*, Development of regular shipping lines
in Dunkerque Port

Comment accueillez-vous

Ilannonce de ces deux es-
6": cales ? Quels challenges vous
A fixez-vous, a présent avec cette
nouvelle offre ?

(( Les nouveaux services, touchant désormais
le ferminal & conteneurs dunkerquois, nous
permettent, pour la premiére fois, de créer
une concurrence locale. Dans le secteur com-
mercial, il nous faudra en premier lieu sécuriser
une partie plus importante des tfrafics de nos
hinterlands proches, puis, via le développement
de services fluviaux et surtout ferroviaires, étre
capables d’attirer des volumes de la région pari-
sienne et de I'Est de la France.

lls représentent également un challenge im-
portant pour la communauté portuaire, prin-
cipalement les commissionnaires de fransport
pouvoir augmenter leur panel de services en
dehors des marchés fradifionnels de Dunkerque.
Enfin, ces services, n’en doutons pas, aideront
fortement le développement de la logistique
dunkerquoise, les enfrepdts du nord Europe «se
nourrissant» de produits chinois B ))

% What is your reaction to the an-
nouncement of these two port
calls? Which challenges have you
set yourselves with this new offer?

(( The new services, which now include the Dun-
kerque container terminal, enable us to create
local competition for the first time. In the com-
mercial sector, first of all we have to secure a
larger share of the traffic to and from our imme-
diate hinferland, and then develop river and rail
services in particular, in order to be in a position
to attract greater volumes from the Paris region
and the East of France.

They also represent an equally important chal-
lenge for the port community and forwarding
agents in particular: we must succeed in increasing
our range of services to include those beyond
the traditional markets of Dunkerque.

Lastly, there can be no doubt these services will
provide a major boost in developing logistics

in Dunkerque, with the warehouses in northern
Europe being «fed» with Chinese products B ))

Le Port de Dunkerque - N°40 1 3



@ Anniversaire / Anniversary

présence d Dunkerque

L'armement SEATRADE, représenté en France par BPA (Breakbulk Project
Agencies), offre, depuis début 2008, un navire tous les 10 jours permet-
tant la desserte du Pacifique Sud.

Leoder mondial du reefer
conventionnel, SEATRADE
a commencé ses escales
dans le Pacifique Sud il y
a plus de 10 ans en char-
geant en Nouvelle-Zélande
des cargaisons de fruits.

Pour éviter le retour a vide
des navires d la descente
depuis I'Europe, I'arme-
ment a cherché & détermi-
ner un axe de trafic export
susceptible de recevoir un
accueil favorable de sa
clientéle. Aprés des débuts
insuffisants & I’'export depuis
Anvers fin 1997 vers la Nou-
velle Zélande, il fut décidé
d’gjouter Papeete, puis de
s’ouvrir au marché frangais
avec les premiéres escales

14 LePortde Dunkerque - N°40

a Dunkergue. Un peu plus
tard, la desserte de Nou-
méa est venue s’ ajouter aux
rotations existantes. Le ser-
vice est passé d'un départ
chague mois & une fré-
quence de 20 jours, puis 14
jours et enfin -depuis le prin-
tfemps 2008- & un départ
tous les 10 jours. SEATRADE
s’est intéressé, depuis le dé-
but, d la diversification des

SEATRADE S’EST
INTERESSE, DEPUIS
LE DEBUT, A LA

DIVERSIFICATION
DES TRAFICS
DUNKERQUOIS

frafics dunkerquois et charge
sur ses navires tous types de
conteneurs, des voitures et du
fret conventionnel dont des
aciers, démontrant ainsi |a
grande polyvalence des no-
vires reefers conventionnels.
La rapidité est I'un des atouts
majeurs du service puisque
SEATRADE offre le transit time
le plus court sur ces relations
sans aucun transbordement.
L’gjout d'une escale supplé-
nmentaire répond aux besoins
du marché des fruits et de
I'export francais, de plus en
plus exigeants en termes de
délais d’acheminement et
de régularité m
www.seatrade.com
www.dekeirel.com



Seaflrade: 10 years
on in Dunkerque

Since the start of 2008, the SEATRADE shipping line, represented in France
by BPA (Breakbulk Project Agencies), has been providing a shipping service
every 10 days to the South Pacific.

As world market leaders
in conventional reefer ship-
ping., SEATRADE startedtheir
port calls in the South Paci-
fic more than 10 years ago
by loading cargoes of fruit
in New Zealand. To avoid
having ships running the
return ftrip from Europe,
the shipping line sought to
set up a corridor for tfraffic
export likely fo be favoura-
bly received by its custo-
mers. After an unsatisfac-
tory start in exports from
Antwerp to New Zealand
at the end of 1997, the

LA [

line decided fo add Pa-
peete, and then fo open
the French market with
the first port call in Dun-
kerque. A litfle later, Nou-
méa was added to the
existing round trips. The
service switched from one

SEATRADE HAVE
ALWAYS FOCUSED
ON DIVERSIFYING

THE TRAFFIC
THROUGH
DUNKERQUE

TR II. |u..;- :
Seafrade

departure each month fo
one every 20 days, then
every 14 days and finally
- since the spring of 2008
— fo a departure every 10
days. From the very start,
SEATRADE have always fo-
cused on diversifying the
traffic through Dunkerque
and on loading all types of
containers onto their ships,
from cars to conventional
freight including steel, un-
derlining the high degree
of versatility of conventional
reefer ships. Speed is one
of the major assets of the
service since SEATRADE
offer the shortest fransit
time on these links without
any franshipment.

A further port call was ad-
ded in reply to the requi-
rements of the French fruit
and export market, which
is increasingly demanding
in terms of routing fimes
and regularity m
www.seairade.com
www.dekeirel.com
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@ Aménagement / Development
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au Quai a Pondéreux Ouest

Le terminal a pondéreux
du Port Ouest (QPO)
traite un trafic annuel de
I'ordre de 10 millions de
tonnes, principalement
du minerai et du charbon
recus par grands navires
Capesize de 180 000 TPL
(18 m de tirant d’eau).

Afin d’optimiser |'exploita-
tion du quai et ainsi réduire les
temps d’attente, un duc d’Albe
d’amarrage a été mis en place
au nord du quai.

Ce nouveau point d’amarrage,
congu pour reprendre un ef-
fort de 180 tonnes, consiste en
un tube métallique de grand
diameétre (2,60 m) ancré pro-
fondément. Il est équipé de
quatre crocs d’amarrage et
d’un cabestan.

SEA-Bulk, I'opérateur du QPO,
est ainsi & méme de pouvoir
accueillir simultanément deux
grands navires en toute sé-
curité et d’améliorer ainsi les
condifions d’accueil de ses
navires m




@ Improving the
reception capacities
of the Western Bulk Terminal

The bulk goods terminal in the Western Port (QPO) processes an annual
traffic of some 10 million tonnes, mainly inward-bound ore and coal on large
Capesize ships of 180,000 DWT (18 m draught).

In order to optimize the
operation of the quay and
reduce queuing times,
a mooring post has been
installed north of the quay.
This new mooring point, de-

sighed to withstand a load
of 180 tonnes, consists of
a deeply anchored, large
diameter metal fube 2.60 my).
It is equipped with four
mooring hooks and a caps-

tan. This allows SEA-Bulk, the
QPO operator, to simulta-
neously process two large
ships in complete safety
and improve the berthing
condlitions of its ships m

o'\n\ de V"@

QO’

Directeur Général SEA-Bulk

«

L"objectif d'un terminal comme le ndtre est de faire
en sorte de fluidifier au mieux le trafic pour éviter les

SEA-Bulk CEO , . o
Les améliorqﬂons induites tgmps d of‘renf'e des navires et de re,duwe leur tfemps
" d’escale. La mise en place du duc d’albe permet de
par ces aménagements recevoir simultanément deux Capesize en accédant
sont-elles déja perceptibles ?  atoutes les cales B »
(( The objective of a terminal such as ours is to make

%Hos there been a noticea-

ble improvement since the
changes made to the port
lay-out?

traffic as fluid as possible in order fo avoid ship wai-
ting time and reduce the length of port calls. The ins-
tallation of the mooring point enables simultaneous
reception of two Capesize ships with access to all
the holds m ))
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Port Est / Eastern Port

Nouveaux
aménagements
au terminal SILONOR

~

A compter d’octolbre 2008, les activités de
réception de carbonate de soude du groupe
SAINT-GOBAIN seront opérées sur le terminal
SILONOR en cours d’aménagement. Ceci
concerne nofamment I'équipement dussilo, la
desserte ferroviaire en cours de modification,
ainsi que les circuits de déchargement m

Extensionsa
SICA NORD CEREALES

Extensions to
SICA NORD CEREALES

o _ﬂiﬂ_ﬁé:'tgrmhh-_‘- L
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& New facilities

at the
SILONOR terminal

As from October 2008, the inward bound
soda carbonate business of the Saint-Gobain
Group will be operated via the SILONOR ter-
minal, which is currently being overhauled.
This relates in particular to the equijpment of
the silo, the rail access which is currently being
changed, and the unloading circuits m

Le démarrage du projet d’extension des
capacités de réception et d’entrepo-
sage de NORD CEREALES est & présent
effectif. Ces fravaux concernent la réali-
safion d’un nouveau silo de stockage de
28 800 tonnes de capacité en premiere
phase, ainsi que d’'un nouveau circuit de
déchargement permettant la réception
simulfanée de deux navires sur les postes
du quai de Grande-Synthe m

Work on the extension project for the
reception and storage capacities of NORD
CEREALES is now underway. It involves the
construction of a new storage silo with a
storage capacity of 28,800 fonnes in its first
phase, as well as a new unloading circuit
for the simultaneous processing of two
ships on the Grand-Synthe quay berths m

o

+ 85




CMP Dunkerque

Une presse de
2 000 fonnes

Le 20 octobre 2008, CMP Dunkerque
(Construction Métallique et Préfabrica-
tion), filiale du groupe francais Entre-
pose Contracting et usine spécialisée
dans la chaudronnerie hyper lourde, a
inauguré une nouvelle presse.

D’une force maximale de 2000 tonnes
et d'une puissance de 264 kw, ce nouvel
équipement, destiné & doubler la
capacité de l'usine a former le métal,
vient renforcer sa compétitivité dans
le domaine des spheres de stockage.
Opérationnelle depuis aolt 2008, cette
presse, d'un poids total de 220 tonnes
et acquise pour un montant d'1,3 mil-
lion d’euros, est actuellement affectée
au formage de 20 sphéres de stockage
pour le compte d’un client mexicain.

CMP Dunkerque bénéficie de la proxi-
mité desaciériesd’Europe etd’unacces
immédiat aux infrastructures du Port de
Dunkerque =

A2,000-ton

) CMP Dunkerque

press

Qjcfober 20", 2008, CMP Dunker-
que (Construction Meétallique et
Préfabrication), a subsidiary of the
French group Enfreprose Contrac-
ting and a plant specialised in ulfra-
heavy steel sheet, inaugurated a
new press. With a maximum force of
2,000 tonnes and a power of 264 kW,
the new press is designed to double
the plant’s capacity to form metal,
reinforcing its competitiveness in
storage spheres. Operational since
August 2008, the press, which has a
fotal weight of 220 tonnes and cost
1.3 million euros, is currently being
used to form 20 storage spheres for
a Mexican customer.

CMP Dunkerque benefits from the
proximity of steel-works throughout
Europe and immediate access to the
infrastructures of Dunkerque Port m
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Port Est / Eastern Port

Achvﬂe soutenue
au chantier ARNO

TECHNIP et SEAFRANCE sont
les principaux clients mais
aucun d’entre eux ne repré-
sente plus de 20% de I'activité
sur la période. En effet, les ar-
mateurs tels que JAN DE NUL
et DEME pour les dragues,
COBELFRET et GRIMALDI pour
les navires Ro-Ro, AP MOLLER
MAERSK ainsi que d’autres
armateurs de pétroliers, vra-
quiers etc. contribuent no-
tablement & la charge du
chantier en confirmant leur
confiance pour des arréts
techniques programmés (90%
de l'activité) ou suite & des
avaries de leurs navires, A coté
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de cette activité soutenue,
le site a développé son suivi
de la maintenance des for-
mes et docks dans le cadre
des conventions d’utilisation
des infrastructures du Port de
Dunkerque. II a également
mis |'accent sur |I'accrois-
sement des investissements
en équipements dédiés a
la production. Le rajeunisse-
ment de I'ensemble du per-
sonnel suite & de nombreux
départs en refraite n’est pas
pour autant synonyme de
perte de qualification ou de
savoir-faire, grdce notam-
ment au plan de formation

permanent mis en place en
2005 avec les Pouvoirs Publics
et I'organisme de formation
de la métallurgie. Il a permis
une rapide montée en com-
pétence des salariés recrutés.
Ce savoir-faire inferne et cet-
te flexibilité indispensable &
I"activité sont complétés par
une sous-traitance locale et
étrangére avec laquelle le
chantier fravaille en étroite
collaboration depuis plusieurs
années, nofamment en ce
qui concerne la sécurité. La
certification ISO 9001 version
2000 en cours d’obtention
participera & cetfte volonté
d’inscrire le chantier ARNO
DUNKERQUE comme une
référence dans les mé-
fiers de services aupres des
armateurs m
www.arno-dk.com



The 2008 sales turnover

for the ARNO Dunkerque
shipyards should be up in
relation to 2007, standing at
more than 50 million euros,
which has resulted in pro-
duction doubling in the last
three financial periods. This
high growth rate is also of
benefit to port services in
general, piloting, boating,
and towing in particular.

€R Ship repairs

Business buoyant

af fhe ARNO
shipyards

TECHNIP and SEAFRANCE
are the shipyard’s main
customers but neither of
them represents more
than 20% of the yard’s
business over the period.
Ship-owners such as
JAN DE NUL and DEME
for dredgers, COBELFRET
and GRIMALDI for Ro-
Ro ships, AP MOLLER
MAERSK as well as other
ship-owners of tankers
and bulk carriers have
made noteworthy contri-
butions to the workload
of the shipyards, confir-
ming their trust in its servi-
ces for scheduled tech-
nical shutdowns (90% of
business) or when their
ships are damaged. In
addition to this boom in
business, the site has de-
veloped its maintenance
monitoring service for dry
docks and wharfs as part
of the agreement fo use
the infrastructures of Dun-
kerque Port. The shipyard
has also focused on
increasing investments in
equipment dedicated fo
production. Despite the

wholesale renovation of
staff further to the large
number of refirements,
there has been no loss
of qualification or know-
how, thanks in particular
to the on-going ftraining
scheme set up in 2005
with the local authorities
and the metallurgy ftrai-
ning agency. The sche-
me has enabled a rapid
build-up in the skills of re-
cruited employees. The
level of in-house know-
how and flexibility vital
to the yard’s business line
have been supplemen-
ted by subconfracting
to the local and foreign
companies with which
the shipyard has closely
worked for several years,
in particular with regard
to safety. The ISO 9001:
2000 certification which
the ARNO DUNKERQUE
shipyards are in the pro-
cess of obtaining reflects
the company’s determi-
nation to be a bench-
mark in services for ship-
owners m
www.arno-dk.com
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Services portuaires / Port services

Arrivée de deux
nouveaux remorgqueurs

Lo flotte des remorqueurs
dunkerquois s’‘est ra-
jeunie avec l'arrivée en
juin dernier du «Farou-
che» (construit en 2000
chez Piriou & Concar-
neau). Affecté a sa
consfruction au port de
Dunkerque il y revient
aprés 3 ans de service au
Havre. La seconde unité,
arrivée le 27 septembre
est le «VB Adroit». Ces 2
remorqueurs remplacent
respectivement le Hardi
et le VB Risban (leurs ainés
de 27 et 20 ans) et portent
la moyenne d'dge des
remorqueurs dunkerquois
& 9,5 ans. Le «VB Adroit»,
dernier-né des chantiers
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Piriou, fait partie d'une
commande de 8 remor-
queurs pour la flotte de
BOLUDA France. Avec
une force de traction
de l'ordre de 70 tonnes
confre 40 pour les autres
remorqueurs, le «VB
Adroit» est le plus puissant
sur le site de Dunkerque. |l
est doté de deux canons
& incendie ayant chacun
d’'un débit de 1 300 m3
d’eau par heure m
www.grupoboluda.com




F)e fleet of Dunkerque
tugs was rejuvenated with
the arrival last June of the
«Farouche» (built in 2000
by the Piriou shipyard in
Concarneau). Affer being
billeted on its launch to
Dunkerque Port, the tug has
now returned affer 3 years
of service in Le Havre. The
second unit, which arrived
on September 27", is the
«VB Adroit», The 2 tugs re-
place the «Hardi» and the
«VB Risban» (respectively 27
and 20 years their elder)

two new tugs

and lowers the average age
of Dunkerque tugs to 9.5
years. The «VB Adroit», the
latest ship to leave the Piriou
shipyards, is part of an order
for 8 tugs for the BOLUDA
France fleet. With a pulling
force of some 70 tonnes
compared with 40 for the
other tugs, the «VB Adroit»
is the most powerful tug on
Dunkerque Port. It is equip-
ped with two fire nozzles,
each with an oufput of
1,300 m? of water per hour m
www.grupoboluda.com
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Responsable Opérations Armement BOLUDA

Que vont apporter (( L'arrivée de ces unités est d’abord une

ces deux houveaux volonté de la Direction de Boluda d’étre
. A N conforme au nouveau cahier des char-
équipements a

ges du port qui prévoit 2 remorqueurs
votre flotte de «Fire Fighting» c’est-a-dire «incendie» et
remorqueurs ? une flofte de moins de 15 ans d’age.
Avec le retour du «Farouche», nous avons
5 remorqueurs identiques ce qui ap-

What will these two (( The arrival of the tugs is initially due to
new facilities brin g the /nfenn?n of Boluda I\/Iancrge.‘r'nen'f to
to vour fleet of comply with the new port specifications

y which require 2 Fire Fighting tugs and
7LUQ‘S? a fleet less than 15 years old. With the
return of the «Farouche», we have 5
identical tugs, which will result in a gain

Operations Manager for the BOLUDA Shipping Line

portera un gain de productivité pour la
gestion de piéces de rechanges. L'arri-
vée d'un remorqueur de 70 fonnes de
fraction s’inscrit dans la perspective de
la réalisation du terminal méthanier qui
verra la flotte de Boluda Dunkerque évo-
luer pour satisfaire & la sécurité de ce
nouveau frafic |

in productivity for the management of
spare parts. The arrival of a tug with a pul-
ling force of 70 tonnes forms part of the
plan to construct a LNG terminal, and
the Boluda Dunkerque fleet will develop
accordingly in order fo meet the safety
requirements of this new fraffic B
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Rencontres / Meetings

Pourquoi dédouaner a Dunkerque ?

Journée Douanes
a Lesquin

Le 21 octobre dernier, le Port de Dunkerque a organisé, a Lesquin,
une rencontre entre les douanes et les transitaires de la région Nord/

Pas-de-Calais.

Sous la forme d’un débat,
cefte rencontre a eu pour
objectif de rappeler les
différentes réformes effec-
fuées depuis quelques an-

. AVECLES POSSIBILITES
DESORMAIS OFFERTES PAR LE

PORT DE DUNKERQUE, ILY A
UN REEL INTERET A
DEDOUANER EN FRANCE
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nées. Ces réformes, parfois
méconnues, doivent étre
expliqguées aux professio-
nels du transport qui ont
opté pour des schémas
logistiques  privilégiant les
ports du nord de I'Europe.
Avec les possibilités désor-
mais offertes par le Port
de Dunkerque, il y a un
réel intérét & dédouaner en
France. Parmiles opportuni-
tés offertes figurent la sup-

pression du 1 pour 1000, le
décautionnement du cré-
dit d’enlévement pour la
partie TVA, la possibilité de
paiement & échéance uni-
que le 25 du mois suivant,
mais également|’ensemble
des régimes d’entrepdt qui
permettent a I'importateur
de décaler le paiement
des droits et faxes jusqu’d la
sortie de ces mémes entre-
pofts. Enfin, gréce aux deux
opérateurs fluviaux (RSC
& Marfret fluvio feeder),
le commissionnaire peut
également opter pour la
Procédure Fluvio Maritime
qui lui permet d’éviter le ti-
tre de transit. Bien d’autres
aspects de facilitation ont
été débattus lors de ce
déjeuner qui a recu un ac-
cueil frés favorable: plus de
80 personnes étaient en ef-
fet présentes m



&@ Why Clear Goods in Dunkerque?
Customs Day

in Lesquin

On October 21, Dunkerque Port organised a meeting between the customs
authorities and forwarding agents in the Nord/Pas-de-Calais region in
Lesquin.

WITH THE POSSIBILITIES
NOW AVAILABLE IN

DUNKERQUE PORT, THERE IS A
GENUINE INTEREST IN CLEARING
GOODS IN FRANCE

Pourquoi dédouaner
a Dunkerque ?
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11-19 meeting in the
form of a debate was
designed to point out
the various customs
reforms carried out
in recent years. These
little known reforms
must be explained
to the members of
the haulage industry
which use logistics
services focusing on
ports in northern Eu-
rope. With the possi-
bilities now available
in Dunkerque Port,
there is a genuine
interest in clearing
goods in France. The
business opportunities
include elimination
of the 1 per 1000 fee,
bond exemption on
consignment credit
VAT, the possibility to
make a single pay-

ment on the 25" of
the following month,
but also all the wa-
rehousing systems
which allow importers
to offset payment
of dutfies and taxes
until the goods have
left the warehouses.
Lastly, thanks to the
two river service ope-
rators (RSC & Marfret
Fluvio Feeder), the
forwarding agent
can also choose the
Fluvio Maritime Pro-
cedure which elimi-
nates the movement
paper. Various other
facilitation issues
were discussed du-
ring the lunch, which
was given a warm
welcome: it was at-
tended by more than
80 people m



Rencontres / Meetings

TTORE 2008

Les 18 et 19 septembre, Dunkerque accueillait le
55¢me congreés du CNER

«Quelles infrastructures
pour les territoires dans la
compeétition mondiale ?»

Ce théme était bienvenu dans une grande cité
portuaire, au cceur d’un carrefour européen
d’échanges. Il était aussi particulierement
d’actualité au moment ou la mondialisation
modifie en profondeur les flux de circulation.
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53¢ CONGRES DES ECONOMIES ki

LES INFRASTRUCTURES POUR LES TERRITORES DANS 14
JEUDI 18 ET VENDREDI 19 SEPTEMBRE 2008 -
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« Q uelles infrastructures
pertinentes pour demain ?
Quelle place pour le déve-
loppement durable ? Quel-
le marge de manceuvre
pour les élus locaux face
aux stratégies internationa-
les des opérateurs ?» Ces
questions étaient au centre
des débats, qui ont rassem-
blé pres de 500 participants
autour de nombreuses per-
sonnalités et intervenants
de haut niveau.

Simultanément, se tfenait,
également au palais des
congrés Dunkerque Kur-
saal, le salon du déve-
loppement des territoires
«CNEREXPO 2008», avec
de nombreux stands, no-
famment ceux des col-
lectivités territoriales et du
Port de Dunkerque.

Le congres du CNER, qui
fédere 120 agences de
développement et comi-
tés régionaux, départe-
mentaux et locaux d’ex-
pansion économigque, est
le rendez-vous annuel de
tous les acteurs du déve-
loppement territorial : élus,

chefs d’entreprises, déci-
deurs et experts économi-
ques, financiers, sociaux...

Cette édition 2008 était
organisée en partenariat
avec l'agence de déve-
loppement Dunkerque
Promotion et le concours
de la Communauté urbaine
et de la Ville de Dunker-
que, de la Région Nord-
Pas-de-Calais et du Consell
général du Nord.

Le compte-rendu intégral
du congres peut étre com-
mandé au CNER :

www.cner-france.com
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On September 18" and 19", Dunkerque played host
to 55" congress of the CNER

«Regional infrasfructures
and global competition»

The subject was highly suitable for a major port city at the hub of European
trade. It was also particularly appropriate at a time when globalisation is
having a profound effect on trade flows.

3¢ CONGRBS DES ECONOM‘.‘ES REGIONALES

OUELLES INFRASTRUCTURES POUR LES TERRITOIRES DANS LA COMPETITION MON

“thn‘ are the relevant in-
frastructures for tomorrow’s
world? Is there room for
sustainable development?
What room for manoeu-
vre do local authorities
have, when faced with
the international strategies
of operators?» These and
other questions were at the
cenfre of the discussions,
aftended by some 500 par-
ticipants including a num-
ber of public figure and
high-level speakers.

Af the same time, the Dun-
kerque Kursaal Congress

Hall hosted the « CNEREXPO
2008» regional develop-
ment frade fair, with many
stands, in particular those
of the local authorities and
that of the Dunkerque Port.

The congress of the CNER,
which federates 120 de-
velopment agencies and
local, departmental and
regional economic expan-
sion committees, is the an-
nual meeting place for all
the players in regional de-
velopment, from elected
officials to heads of com-
panies and decision ma-

kers, as well as economic,
financial, social experts.
The 2008 edition was or-
ganised in partnership with
the Dunkerque Promotion
Development Agency and
the support of the Metfro-
politan Inter-Communal
Authority, Dunkerque Town
Hall, the Nord/Pas-de-Ca-
lais Regional Council, and
the Nord General Council.

The minutes of the congress
can be ordered from the
CNER:

www.cnher-france.com



Breves / Wires

Somedi 27 septembre a eu lieu le 13%me tro-
phée de golf du Port de Dunkerque. Une qua-
rantaine de clients et partenaires du port ont
évolué sur le parcours 18 trous du Golf Dun-
kerque Grand Littoral. Cette année, le premier
prix a été remporté par Franck Bazaud (La
Pie) et Arnaud Hourdin (Maersk Line) m
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sl SAILING:
“ 2008 DUNKERQUE BUSINESS TROPHY

The crew of «Port de
Dunkerque» wins the day

oy el

T;)e 13" Golf Trophy of the Dunkerque Port
was held on Saturday 27 September. Forty
port customers and partners played the 18
holes of the Dunkerque Grand Littoral Golf
Course. This year, the first prize was won by
Franck Bazaud (La Pie) and Arnaud Hourdin
(Maersk Line) m

VOILE : TROPHEE DES ENTREPRISES 2008 A DUNKERQUE
~. £ L’équipage de Dunkerque Port vainqueur

B B )

&

14 bateaux étaient au départ du Trophée des
entreprises 2008 qui s'est déroulé d Dunkerque
les 18 et 19 octolbre derniers. L'équipage du Port
de Dunkergue composé de Luc CAPON, Didier
LEMIERRE, Jean-Pierre MANONI, Jérdbme DON,
Jean-Jacques FOURNIER, complété d’équipiers
extérieurs (Philippe BOURGEOIS, Pierrick BELLET,
Mika TOMASEK, Benoit D'HALLUIN, Thomas CA-
PON) a remporté ce Trophée devant US GA-
ZELEC et EDF CENTRALE DE GRAVELINES. Le Tro-
phée remis a I'équipage est un sextant que le
vaingqueur doit remettre en jeu a la prochaine
édition mais qu’il peut aussi conserver aprés 3
victoires consécutives m

14 boats were at the starting line of the 2008 Business Trophy which was held in Dunkerque last 18" and
19 October. The crew of "Port de Dunkerque", consisting of Luc CAPON, Didier LEMIERRE, Jean-Pierre
MANONI, Jéréme DON, and Jean-Jacques FOURNIER, backed by the on-shore team (Philippe BOUR-
GEQIS, Pierrick BELLET, Mika TOMASEK, Benoit D’HALLUIN, Thomas CAPON) won the Trophy in front of US
GAZELEC and EDF CENTRALE DE GRAVELINES. The Trophy awarded to the crew is a sextant which the
winner must give fo the winner of the next edition, but can be kept affer 3 wins in a row m
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Accueill &R Reception

d’un groupe de of a group of
" " - e - 'l ] '] Il

logisticiens regionaux  regional logisticians
Le 15 octobre, un groupe de responsables On October 15", a group of logistics
logistiques, emmené par Francois Soulet managers led by Francois Soulet de
de Brugiére Président de Dunkerque Port, Brugiere, chairman of Dunkerque Port,
a visité le Port de Dunkerque. Accueillis par visited the Port. Welcomed by Martine
Martine Bonny, Directrice de Dunkerque Bonny, CEO of Dunkerque Port and by
Port et par Pierre Joly et Daniel Deschodt Pierre Joly and Daniel Deschodt from
de la Direction commerciale, ces profes- the Sales Division, these experts in the
sionnels de la distribution ont pu assister retail frade attended the port call of
a I'escale du «CMA CGM Verlaine», ainsi the «CMA CGM Verlaine», as well as
qu’aux opérations de manutention de ce the goods handling operations of this
porte-conteneurs du service FAL3m container ship on the FAL3 service m

Le Port de Dunkerque - N°40 29



' LES QUAIS DE L'ATL/
b NKER!

30 Le Port de Dunkerque - N°40



Agenda / Diary

AGENDA
DIARY

SIFEL AGADIR

Agadir (Maroc)
27-30 novembre / november 2008 y

SIMI PARIS

Paris (France)
03-05 décembre / december 2008 y

AGENDA
DIARY
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SON GOUT UNIQUE,
C’EST TOUT LE CARACTERE DE NOS VOLCANS.

" ¥ " -h}"'.

. Cultivée sur les flancs, de La Soufriere et de fa Montagne Pelée, la Banané
4 ,Guadelwpe, et Martinigue nous. transmet les. bienfaits de ces terres vo/can?ques
plus sucré et une texture plus ferme qui la rendent unique au monde Pour-en savo

hananeguadeloupemartinique.com .~ - =~
«d j‘ ‘_ 3 q

DE GUADELOUPE
ET MARTINIQUE

RIEN NE PEUT LA BATTRE

: '} CAMPAGNE CO-FINANCEE PAR L'UNION EUROPEENNE
++" ETLOFFICE DE DEVELOPPEMENT DE LECONOMIE AGRICOLE DES DEPARTEMENTS D'OUTRE-MER




