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Liberté « Egaliré e Fraternité
REPUBLIQUE FRANCAISE

PREFET MARITIME DE LA MANCHE ET DE LA MER DU NORD

Cherbourg, le 23 juillet 2012

PREFECTURE MARITIME DE LA MANCHE ET
DE LA MER DU NORD

Division « action de I'Etat en mer »
ARRETE PREFECTORAL N° 52/2012

PORTANT REGLEMENTATION DE LA CIRCULATION DES NAVIRE S ET DES
ACTIVITES NAUTIQUES AUX APPROCHES DU PORT DE DUNKER QUE

Le vice-amiral d’escadre Bruno Nielly
préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord,

Vu la convention de 1972 sur le réglement internatipoar prévenir les abordages en
mer publiée par décret n° 77-733 du 06 juillet 1977

Vu la résolution A.857 (20) de I'OMI du 27 novembr89Y relative aux directives
applicables aux services de trafic maritime publi@e le décret n° 2010-562 du
26 mai 2010 ;

Vu la directive 95/21/CEE modifiée du conseil du wBhj1995 concernant I'application
aux navires faisant escale dans les ports de lancorauté ou dans les eaux relevant
de la juridiction des Etats membres des normesnat®nales relatives a la sécurité
maritime, a la prévention de la pollution et auxditions de vie et de travail a bord
des navires (contréle par I'Etat du port) ;

Vu la directive 2002/59 du 27 juin 2002 relative anase en place d’'un systéme
communautaire de suivi du trafic des navires ehfdimation et notamment ses
articles 7 et 8 ;

Vu le code des transports et notamment ses artid@41-1 a L5211-4, L 5242-2 et
suivants ;

Vu le code des ports maritimes, notamment I'arti@®R1 et suivants ;
Vu l'article R 610.5 du code pénal ;

Vu le code disciplinaire et pénal de la marine mandeg

Vu le code de la défense ;

Vu le code rural et des péches maritimes ;

Vu le code de I'environnement ;

Vu la loi du 28 mars 1928 modifiee par le décret 68-8u 19 mai 1969 relative au
régime du pilotage dans les eaux maritimes ;

Vu la loi n°® 83-581 du 05 juillet 1983 modifiée surdauvegarde de la vie humaine en
mer, I'’habitabilité a bord des navires et la prénde la pollution ;

Vu le décret du 14 décembre 1929 modifié relatiféglement général du pilotage ;

Vu le décret n° 69-515 du 19 mai 1969 modifié relatifrégime du pilotage dans les eaux
maritimes ;
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le décret n° 2004-112 du 06 février 2004 sur lamigation de I'action de I'Etat en
mer ;

le décret n°2007-1167 du 02 aolt 2007 relatif @umis de conduire et a la formation
a la conduite des bateaux de plaisance a moteur ;

le décret n°2008-1038 du 09 octobre 2008 instituangrand port maritime de
Dunkerque ;

le décret n°2008-1032 du 09 octobre 2008 portafdrmée portuaire et portant
diverses dispositions en matiére portuaire ;

le décret n° 2009-875 du 17 juillet 2009 relati&golice des ports maritimes ;

le décret n° 2009-876 du 17 juillet 2009 relatifagpolice des ports maritimes et a
diverses dispositions en matiere portuaire ;

le décret n°2009-877 du 17 juillet 2009 portamfiletent général de police des ports
maritimes et de péche ;

le décret n° 2009-1360 du 05 novembre 2009 redatipilotage des bateaux, convois,
et autres engins flottants fluviaux qui effectuené navigation en mer, dans les ports
et rades, sur les étangs ou canaux salés dépahddnmaine public maritime et dans
les estuaires, fleuves, rivieres et canaux endyvalremier obstacle a la navigation des
batiments de mer ;

le décret n°2011-2108 du 30 décembre 2011 pootgainisation de la surveillance de
la navigation maritime ;

le décret n°2012-166 du 02 février 2012 portansigi@ation des autorités
administratives compétentes en matiere d'accueikdas ports des navires ayant
besoin d’assistance ;

I'arrété ministériel du 18 juillet 2000 modifiééglementant le transport et la
manutention des matiéres dangereuses dans leswyamitenes ;

I'instruction du Premier ministre du 28 mai 200fatiwe aux dispositions générales de
'ORSEC maritime, de 'ORSEC zonal et de TORSE®aldemental pour faire face
aux évenements maritimes majeurs ;

linstruction du Premier ministre du 24 avril 2012lative a I'établissement des
dispositions spécifiques a I'accueil dans un lieuréfuge d’'un navire ayant besoin
d’assistance de 'ORSEC maritime, de TORSEC zetale 'TORSEC départemental ;
'arrété n° 11/2000 du 23 juin 2000 du préfet e de la Manche et de la mer du
Nord réglementant le signalement des opérationgsiaux sous-marins ;

l'arrété n° 28/2001 du 04 juillet 2001 du préfaantime de la Manche et de la mer du
Nord relatif au compte rendu obligatoire des navaex abords du pas de Calais ;
I'arrété du préfet du Nord du 08 novembre 1988nifant les limites administratives
du port de Dunkerque coté mer ;

'arrété interpréfectoral n° 2002/99 Brest et n° 0268 Cherbourg du
11 décembre 2002 réglementant la navigation auroapps des cotes francaises de la
mer du Nord, de la Manche et de I'Atlantique en vlee prévenir les pollutions
maritimes accidentelles, modifié par l'arrété iptéfectoral n°02/2004 Brest et
n°04/2004 Cherbourg reglementant le signalementadeglents et incidents de mer
bordant les cotes francaises de la mer du North tanche, et de I'Atlantique en vu
de prévenir les pollutions marines accidentelles ;

l'arrété du préfet de région Nord-Pas-de-Calaigfgirdu Nord n° 122-R-2004 du
29 juillet 2004 portant reglement local de la statile pilotage de Dunkerque ;

les avis de la capitainerie du Grand Port Maritidee Dunkerque, de la station de
pilotage de Dunkerque, du CROSS Gris-Nez ;

I'avis de la grande commission nautique du 15 &@il0.
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ARRETE

Article 1°. Dispositions générales.

Les dispositions du présent arrété et de ses asrgappliquent en mer hors des limites
administratives du grand port maritime de Dunkergueompter de sa date de publication.
Elles s’appliquent a l'intérieur des limites depkartie maritime de la zone maritime et fluviale
de régulation du grand port maritime de Dunkerguepmpter de la date de publication de
I'arrété inter-préfectoral créant et délimitantteetone.

Titre ler

Délimitation géographique de la zone du Service derafic Portuaire du port de
Dunkergue et de ses différentes zones internes

Article 2.  Référentiel géodésique et hydrographique.

Dans le présent arrété, le port de référence pesirhbraires de marée est le port de
Dunkerque et les coordonnées géographiques quatynsentionnées sont exprimées dans le
systéme géodésique WGS 84.

En cas déventuelle discordance entre le texte 'derélé et toute représentation
cartographique, les dispositions du texte du pitémeété prévalent.

Article 3.  Zone du Service de Trafic Maritime portuaire (Zore A).

La zone du Service de Trafic Maritime (STM) du paetDunkerque est définie comme étant
la zone délimitée par les segments reliant legiposi suivantes :

Al: 51°00,6°'N-002°07,1 E;

A2: 51°01,9°N-002° 07,1 E;

A3: 51°01,9 N-001°57,2’E;

A4 : 51°01,55 N-001°50,42'E;

A5: 51°00,9° N—-001° 48,7 E (position marqusse la bouée RCA) ;
A6 : 51°01,3 N-001° 45,4’ E (position repérega la bouée RCW)
A7: 50°59,9N-001°44,1 E;

A8: 51°00,9°N-001°42,3 E;

A9: 51°04,9 N-001°48,1 E;

A10:51° 05,4 N - 001° 50,4' E;

Al11:51°09,9° N —002° 09,9’ E;

Al12 :51° 04,7 N - 002°22,3' E ;

Al13:51°04,5 N-002° 234 E;

Al4 :51° 05,3 N -002°28,1' E;

A15:51°07,9° N - 002° 30,5’ E;

Al16 :51° 07,2’ N -002° 31,2' E;

Al7 :51° 06,4 N-002° 31,2’ E;

Al18 :51° 04,8 N —002° 28,7 E ;

A19:51°03,6' N - 002° 21,2’ E (extrémité de ééde Est du port Est) ;
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Cette zone inclut une zone d’attente, une zonerdelation dénommeée « zone de circulation
du Dyck » intégrant une aire d'interdiction de pm&ctiois chenaux (chenal Ouest, chenal
intermédiaire, chenal Est), une zone de dégagempatzone de dépdbt d’épaves ou d’engins
dangereux, quatre zones d’'immersion de produitragage et une zone d’acceés spécifique a
la zone dimmersion de produits de dragage « Estes chenaux d’acces Ouest,
intermédiaire, Est et la passe de Zuydcoote comestitpar ailleurs dans leur ensemble un
chenal cotier accessible aux navires de faible aganet dimensions qui ne sont ni en
provenance, ni a destination du port de Dunkerdquipuiesont autorisés dans les conditions
fixées par 'ensemble des arrétés préfectorauxgreur a emprunter la zone du STM du port
de Dunkerque. Les chenaux d’acces et la zone dtatths STM de Dunkerque sont intégrés a
la partie maritime de la Zone Maritime et Fluviale Régulation (ZMFR) du port de
Dunkerque, dés lors que cette derniére est craéargae inter-préfectoral du préfet maritime
de la Manche et de la mer du Nord et du préfet ddN

Les annexes | et Il du présent arrété donnent céEspment une représentation
cartographique de la zone du STM du port de Dunleegq des différents sous-ensembles qui
la composent et qui sont définis ci-aprés auxlagid a 8.

Article 4.  Zone d'attente (Zone B).

La zone d’attente est définie par un polygone apant sommets les positions suivantes :

B1:51°04,9 N—-001° 48,1 E;
B2:51° 04,9 N-001°51,8 E;
B3:51°02,1'N-001° 51,8 E;
B4 :51° 00,9' N — 001° 48,7’ E (position repérée [a bouée RCA) ;
B5:51° 01,3 N - 001° 45,4’ E (position repéree [a bouée RCW) ;
B6 : 51° 00,0’ N - 001° 44,2’ E ;
B7 :51°00,9°' N —-001° 42,3 E.

Article 5.  Voie de circulation du Dyck (Zone C).

La voie de circulation du Dyck est délimitée pa $egments suivants :

a I'Ouest par le segment joignant les positions :
- C1(51°02,90'N-001° 50,42’ E) ;
- C5(51° 01,55 N-001° 50,42’ E) ;

au Nord par les segments joignant les positions :

- C1(51°02,90'N-001° 50,42’ E) ;

- C2(51° 03,55 N—-001°59,42' E) ;

- C3(51°02,6' N —-002° 01,0’ E) repérée par la moD&V6 ;

a I'Est par le segment joignant les positions :

- C4(51° 02,20’ N — 002° 00,9’ E) repérée par ladmDWS5 ;
- C3(51°02,6' N —002° 01,0’ E) repérée par la moD&V6 ;
au Sudpar le segment joignant les positions :

- C4(51° 02,20’ N — 002° 00,9’ E), repéree par ladmDWS5 ;
- C5(51°01,55N-001° 50,42 E).
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Cette voie de circulation comporte une aire spgeéi(Zone D) a régime d’'usage particulier
délimitée par les segments suivants :

a I'Ouest par un segment reliant les positions :

D1 (51° 02,75 N - 001° 51,77' E) ;
D4 (51° 02,25' N - 001° 51,77' E) ;

au Nord par un segment reliant les positions :

D1 (51° 02,75 N - 001° 51,77' E) ;
D2 (51° 02,95’ N —-001° 53,22' E) ;

a I'Est par un segment reliant les positions :

D3 (51° 02,5 N — 001° 53,2 E) repérée par la mREE ;
D2 (51° 02,95 N — 001° 53,22’ E) ;

au Sudpar un segment reliant les positions :

D4 (51° 02,25 N —-001° 51,77' E) ;
D3 (51° 02,5 N — 001° 53,2 E) repérée par la REE.

Article 6. Chenaux et zone de dégagement.

Article 6-1. Chenal Ouest (Zone E).

Le chenal Ouest est délimité par les segments sisiva

a I'Ouest par le segment joignant les positions :

E1l (51° 02,2' N - 002° 00,9’ E) repérée par la mudWSs » ;
E2 (51° 02,6' N — 002° 01,0’ E) repérée par la mudW6 » ;

au Nord par les segments reliant les positions :

E2 (51° 02,6' N — 002° 01,0’ E) repérée par la mudW6 » ;
E3 (51° 02,8 N —002° 02,6’ E) repérée par la moudWS » ;
E4 (51° 03,4’ N — 002° 07,1’ E) repérée par la moudW14 » ;
E5 (51° 03,4 N - 002° 08,0’ E) ;

E6 (51° 03,3 N — 002° 09,0’E) repérée par la bauBaV 16 » ;

a I'Est par les segments reliant les positions :

E6 (51° 03,3 N — 002° 09,0'E) repérée par la bauBaV 16 » ;

E7 (51° 03,0' N - 002° 09,2’ E) repérée par la mudKB » ;

E8 (51° 02,6' N- 002° 09,8’ E) repéree par le feuntlisoir de la jetée Est du Clipon ;
E9 (51° 02,3 N — 002° 09,8’ E) repérée par le dgxtrémité de la jetée du Dyck ;

au Sudpar les segmentgliant les positions :

E9 (51° 02,3' N — 002° 09,8’ E) repérée par le dgaxtrémité de la jetée du Dyck ;
E10 (51° 02,7° N — 002° 08,9’ E) repérée par ladoDW 15 ;

E11 (51° 03,0’ N — 002° 07,7 E) ;

E12 (51° 03,1' N — 002° 07,1' E) repérée par l&ébotiDW 13 » ;

E13 (51° 02,77 N —002° 04,1’ E) repérée par ladmuy DW9 » ;

E14 (51° 02,6' N — 002° 02,6’ E) repérée par ladmuy DW7 » ;

E1l (51° 02,2' N — 002° 00,9’ E) repéree par la lrosi®W5 ».
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Article 6-2. Chenal Intermédiaire (Zone F).

Le chenal intermédiaire s’étend entre les deuxéestEst et Ouest du port. Il est délimité par
les segments suivants :

al'Ouest par le segment reliant les positions :

F2 (51° 03,3’ N — 002° 09,0’ E) repérée par la ooudOW16 » ;
F1 (51° 03,0’ N — 002° 09,2’ E) repérée par la oydKB » ;

au Nord par les segments reliant les positions :

F2 (51° 03,3’ N — 002° 09,0’ E) repérée par la oudOW16 » ;
F3 (51° 03,5 N — 002° 10,4’ E) repérée par la oudOW18 » ;
F4 (51° 03,6' N — 002° 12,0’ E) repérée par la looudOW?20 » ;
F5 (51° 03,8 N — 002° 13,6’ E) repérée par la lioudOW?22 » ;
F6 (51° 03,9' N — 002° 15,2 E) repérée par la baubaVv24 » ;
F7 (51° 03,9°' N — 002° 16,7’ E) repérée par la oyudOW?26 » ;
F8 (51° 04,0’ N — 002° 18, 3’ E) repérée par ladmu DW28 » ;
F9 (51° 04,1’ N — 002° 20, 2’ E) repérée par ladmu DW30>» ;
F10 (51° 04,3’ N — 002° 22,3’ E) repérée par ladmou E2 » ;

a I'Est par le segment reliant les positions :

F10 (51° 04,3’ N — 002° 22,3’ E) repérée par ladmou E2 » ;
F11 (51° 03,6’ N — 002° 21,2’ E) repérée par le deumusoir de la jetée Est du port
Est;

au Sudpar les segments reliant les positions :

F11 (51° 03,6' N — 002° 21,2’ E) repéreée par le deumusoir de la jetée Est du port
Est;

F12 (51° 03,6' N — 002° 21,0’ E) repérée par ledeumusoir de la jetée Ouest du port
Est;

F13 (51° 03,8’ N 002° 20,2 E) repérée par la bauBav29 » ;

F14 (51° 03,7' N — 002° 18,5'E) repérée par la mudW27 » ;

F15 (51° 03,5 N — 002° 16,8’ E) repérée par ladmou DW25 » ;

F16 (51° 03,6" NO02° 15,2 E) repérée par la bouB&w23 » ;

F17 (51° 03,4 N 002° 13,6 E) repérée par la boug&vk1 » ;

F18 (51° 03,2 N — 002° 12,1 E) repérée par la beuBg/19 » ;

F19 (51° 03,1 N — 002° 10,5 E) repérée par la beuB@v17 » ;

F1 (51° 03,0 N -002° 09,2 E) repérée par la bouBKK ».

Article 6-3. Chenal Est (Zone G).

Le chenal Est est délimité par les segments rdsnpositions suivantes :

G1l:
G2
G3:
G4 .
G5:

G6

G7:
GS8:
G9:

(51° 03,6’ N — 002° 21,2’ E) repérée par ke @t musoir de la jetée Est du port Est ;
(51° 04,3 N - 002° 22,3’ E) repéreée par ladgoE?2 ;
(51° 04,5 N — 002°24,5’ E) repérée par ladm&4 ;
(51° 04,9° N - 002° 27,0’ E) repéreée par ladg®E®6 ;
(51° 05,2 N — 002° 28,7’ E) repérée par lad®ES8 ;

: (51° 06,26’ N — 002° 30,4’ E) repérée pardade E10 ;

(51° 07,9° N-002° 30,5 E) ;
(51° 06,9' N — 002° 30,9’ E) repéree par lad®E11 ;
(51° 06,4’ N —002° 30,8’ E) ;

G10:(51° 04,7 N—-002° 28,3 E) ;
G11:(51° 04,1’ N — 002° 23,1’ E) repérée pardade E1 ;
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Article 6-4. Zone de dégagement (Zone H).

La zone de dégagement est délimitée :

e au Nord: par le paralléle 51° 03,78 Nord ;

* al'Quest: par le méridien 002° 02,6’ E repéré par la bdb@é 12 ;
e alEst: par le méridien 002° 09,0’ E repéré par la bdDéé 16 ;

e au Sud: par la limite Nord des chenaux Ouest et interiaégli

Article 7.  Zone de dépbt d’épaves dangereuses et d’enginsidareux (Zone ).

Une zone de dépbt d’épaves dangereuses et d’etangereux est délimitée par un polygone
ayant pour sommets les positions suivantes :

e 11:51°04,2’N-002° 05,9 E;

e 1,:51°04,1'’N-002° 06,9 E;

* 13:51°03,9"N-002°06,9 E;

* 14:51°03,9°N-002° 05,9 E.

Article 8. Zones de dép6t de produits de dragage (Zones J, KM) et zone d’acces a
un dépot de produits de dragage (Zone N).

Quatre zones de dépdbt de produits de dragage etamed’accés au dépb6t de produits de
dragage sont délimitées aux abords du port de Dguke

Article 8-1. Zone de dépbt de produits de dragage « Sud Oues{Zone J).

La zone de dépbt de produits de dragage « Sud ®@uestme un polygone ayant pour
sommets les positions suivantes :
e J:51°04,00 N-002° 08,9 E;
e J%:51°04,6' N-002° 10,8 E;
e J:51°04,3 N-002°11,0'E;
e J;:51°03,7 N-002° 09,1’ E.

Article 8-2. Zone de dépot de produits de dragage « Ouest »dize K).

La zone de dépbt de produits de dragage « Ouesinefun polygone ayant pour sommets les
positions suivantes :

 K;:51°05,9N-002°09,9 E;

e K,:51°05,9°N-002°11,9 E;

+ Kj3:51°05,6'N—-002°09,9' E;

* K4:51°05,6'N-002°11,9'E.

Article 8-3. Zone de dép6t de produits de dragage « Centre 2dne L).

La zone de dépot de produits dragage « Centremsefamn polygone ayant pour sommets les
positions suivantes :

e L;:51°054 N-002°17,6'E;

e L,:51°054 N-002°18,2'E;

e L3:51°04,7 N-002°18,2'E;
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e L4:51°04,7 N-002°17,7 E.

Article 8-4. Zone de dépbt de produits de dragage « Est » (ZeM).

La zone de dépodt de produits de dragage « Estmefoin polygone ayant pour sommets les
positions suivantes :

e M;:51°050 N-002°19,9 E;

e M;:51°04,9YN-002°21,2'E;

e M;3:51°04,5 N-002°21,2' E;

e My:51°04,7 N-002° 19,9 E.

Article 8-5. Zone d’accés au dépbt de produits de dragage «tBs(Zone N).

Une zone d’accés au dép6t de produits de dragdtst x forme un polygone ayant pour
sommets les positions suivantes :

e N;:51°04,9N-002°21,2'E;

* N»:51°04,5 N-002°21,2'E;

e N3:51°04,4'N-002°22,3 E;

e N4:51°04,5 N-002° 23,4 E.

Titre Il

Reégles générales de veille et de navigation danglane
du STM du port de Dunkerque

Article 9. Reglement du STM.

Le port de Dunkerque dispose d’'un Service de Tusliécitime (STM) portuaire, dénommé
« Dunkerque VTS » pour « Vessel Traffic System ».

Les regles de fonctionnement du STM du port de EBroke font I'objet d’'un reglement
annexé au présent arrété.

En cas d’éventuelle discordance ou de difficulié@tdiprétation entre ce réglement annexeé et
les arrétés préfectoraux ou mesures réglemengaiisess par I'autorité investie du pouvoir de
police portuaire, les dispositions prises danssleziramps respectifs de responsabilités et
d’attributions par le préfet maritime, le préfetrégion Nord-Pas-de-Calais, le préfet du Nord
et l'autorité investie du pouvoir de police portegprévalent.

La capitainerie du port de Dunkerque et la directiépartementale des territoires et de la mer
/ délégation a la mer et au littoral du Nord s’asatique le préfet maritime est informé des
dispositions que les autorités terrestres et du gr@nnent ou envisagent de prendre et qui
conduiraient a devoir modifier le reglement annauéprésent arrété.

Les navires traversant la zone du STM portuaireatti obligatoirement se conformer au
reglement annexé au présent arrété, sous résergacqo autre arrété préfectoral n'en
dispose autrement.
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Par ailleurs, les régles applicables dans la zan&S@M s’appliquent sans préjudice des
reglements internationaux et nationaux régissanésponsabilité du capitaine concernant la
sécurité et la sOreté de son navire, de son éqiijplEgses passagers et de sa cargaison.

Article 10. Prise de contact et veille radio obligatoires avee Dunkerque VTS ».

A l'intérieur de la zone du STM du port de Dunkezqgla veille radio sur canal VHF 73 est
obligatoire pour tous les navires d'une jauge bmuipérieure ou égale a 300 UMSes
navires qui pénetrent dans la zone du STM défiie @ présent arrété, doivent prendre
contact avec « Dunkerque VTS » et maintenir cetiflevradio effective pendant toute la
durée de leur présence dans cette zone

Article 11. Régime général de navigation et d’'usage de la zod’attente (Zone B).

Un service de pilotage est disponible pour la pris® mouillage en zone d’attente
(VHF canal 72). Ce service est conseillé aux navies plus importants ou handicapés par
leur tirant d’eau.

Article 12. Régime général de navigation et d'usage de la eode circulation du Dyck
(Zones C et D).

Dans la voie de circulation du Dyck, la pratiquela®aignade, de la plongée sous-marine et
des engins de plage est interdite. Le stationnemefd mouillage des navires y sont interdits
sauf cas de force majeure ou autorisation de lgata@rie du port de Dunkerque. La péche
est interdite dans la zone D.

Article 13. Regles générales de navigation et d'usage applides aux chenaux et a la
zone de dégagement (Zones E, F, G et H).

Les chenaux d’acces Est, intermédiaire et Ouestoaude Dunkerque, ainsi que la passe de
Zuydcoote, constituent dans leur ensemble un ched@ér que peuvent emprunter des
navires de faibles tonnage et dimensions. C’estiton pour laguelle le sens conventionnel
du balisage latéral s’applique sur toute la longuice chenal cbtier de la limite Ouest du
chenal Ouest jusqu’a la limite Est de la passe wgd@oote. Ainsi, quel que soit le chenal
d’acces au port considéré, les chenaux sont maaquésord par des bouées latérales babord
de couleur rouge et au sud par des bouées latériblesl de couleur verte.

Dans les chenaux d'accés (Zones E, F et G), lapeatle la baignade et des engins de plage
est interdite. Les activités de péche et de plongdgs-marine, le stationnement et le
mouillage de navires et d'engins nautiques sordrdits sauf cas de force majeure ou
autorisation de « Dunkerque VTS » pour des mokitdusifs de sécurité ou d’intérét général.

Dans la zone de dégagement (Zone H), la pratigua Haignade et des engins de plage, les
activitts de péche sont interdites. Le mouillage lat plongée sous-marine y sont
exceptionnellement tolérés apres autorisation espie « Dunkerque VTS » pour des motifs
exclusifs de sécurité ou d’intérét général. Sasf da force majeure, le stationnement sans
mouillage est interdit dans cette zone, sauf, s@serve d'autorisation de « Dunkerque
VTS », pour les remorqueurs et pilotines participaun service portuaire et pour les navires
affectés aux travaux portuaires dotés d'un systngositionnement dynamique en bon état
de fonctionnement.
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Article 14. Regles générales de navigation et d’'usage applitas dans la zone de dépo6t
d’épaves et d’engins dangereux (Zone I).

Toute activité de péche est interdite dans la denéepot d’épaves et d’engins dangereux.

Article 15. Regles générales de navigation et d'usage applites dans les zones
d'immersion de produits de dragage (Zones J, K, LteM) et dans la zone
d’acces a la zone d'immersion de produits de dragag« Est » (Zone N).

Dans les zones d'immersion de produits de dragadarss la ou les zones d’acces aux zones
d'immersion de produits dragage, telles qu’ellestgwécédemment définies, les engins de
travaux doivent porter les marques prévues parrégéements internationaux et assurer

comme tout autre navire une veille permanente $iff ¥anal 73 « Dunkerque VTS ».

La péche est tolérée :

- dans les quatre zones de dépét de produits de giragasque celles-ci ne sont pas
fréequentées par les dragues ou engins de dépatatésiaux dragueés ;

- dans la zone d’accés a la zone de dép6t de pratluitkagage Est lorsqu’elle n'est pas
empruntée par les dragues ou engins de dépot désana dragués.

Titre 111

Reégles particulieres de navigation et/ou de prioré propres a certains navires dans la
zone du STM du port de Dunkerque

Article 16. Priorité de circulation aux navires de grande tdle et a fort tirant d’eau.

Dans la voie de circulation du Dyck, les chenaulaetone de dégagement définis dans le
présent arrété, les navires d’un tirant d’eau sapéra 10 meétres, handicapés par leur tirant
d’eau, ou les navires d’'une longueur de plus der@80es, arborent a I'endroit le plus visible,
trois feux rouges superposés visibles sur toutrilom ou une marque cylindrique. Ces
signaux donnent au navire qui les porte, dans ¢ees concernées, le caractere du navire
prioritaire a capacité de manceuvre restreinte.

Article 17. Navire en attente a I'extérieur des ports Est éDuest.

Les navires en attente a I'extérieur des porteESuest peuvent mouiller :

exceptionnellement et sur autorisation de « Dunker§TS » devant I'entrée du port
Ouest de Dunkerque dans la zone de dégagemeniedédinle présent arrété ;

dans la zone d’'attente définie par le présent@eittenant compte des instructions de la
capitainerie relayées si nécessaire par « Pilot&kengue » (VHF canal 72) ;

exceptionnellement et sur autorisation de « DujkerVTS » pour les navires non
dangereux de moins de 100 métres de longueur botsdevant I'entrée du port Est, a
I'Est du méridien passant par le phare de Dunkerque
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Article 18. Signalisation des navires transportant des maties dangereuses.

Tous les navires porteurs de matiéres dangereosesadsignalisation est obligatoire en vertu
des prescriptions des reglements nationaux relatifsransport et a la manutention des
matieres dangereuses dans les ports maritimes eerandu reglement particulier pour le
transport et la manutention des marchandises demgges du port de Dunkerque, doivent
arborer la signalisation réglementaire prévue das éntréadans la zone du STM du port de
Dunkerque.

Article 19. Regles particuliéres applicables aux navires trasportant des hydrocarbures
ou matiéres dangereuses en vrac.

Les navires visés a larticle®1de l'arrété inter préfectoral n° 2002/99 Brest 602/58
Cherbourg du 11 décembre 2002 susvisé, sont aggodsdeéroger aux dispositions de
I'article 7 de ce méme arrété, pour se rendre atteqjue port de Dunkerque sous réserve du
respect du présent arrété et des autres dispasittglementaires qui s’appliquent a la zone
du STM du port de Dunkerque.

Les mouvements des navires transportant des hythioes ou des marchandises dangereuses
en vrac, entre les positions cartographiées deolzd du Dyck ou l'entrée des eaux
territoriales francaises a I'extrémité Est du clelbst et le port de Dunkerque, ne sont
autorisés que si un pilote portuaire de Dunkergi@esent a bord.

Ces navires sont tenus de se conformer a touteidessitions des textes en vigueur relatifs
au signalement obligatoire des navires dans leodiBpde séparation du trafic du pas de
Calais, aux autres dispositions de l'arrété inte¥fgrtoral n° 2002/99 Brest — 2002/58
Cherbourg du 11 décembre 2002 et aux dispositionsékent arrété.

Quelle que soit leur longueur, les navires visd&icle 1° de l'arrété inter préfectoral
n°2002/99 Brest-2002/58 Cherbourg du 11 décemb@2 Z0écité doivent prendre contact
lorsqu’ils pénétrent dans la zone du STM du porDdekerque avec la station « Dunkerque
VTS » sur VHF canal 73 et maintenir une veille panente sur cette fréquence lors de leur
transit dans la zone de ce STM.

Lors de leur transit entre le dispositif de sépamatu trafic du pas de Calais et la zone du
STM du port de Dunkerque, ces navires doivent aeesaine liaison permanente avec le
service du trafic maritime de Gris-Nez (« Gris-NBa&fic », canal 13) et avec la station
« Dunkerque VTS » (canal 73).

Article 20. Regles particuliéeres applicables aux dragues.

Les dragues aspiratrices montrent pendant toutkilée de leurs opérations de dragage et
pendant leurs déplacements d’aller et retour digtx de dragage et lieux d'immersion de
produits de dragage dans lesquelles elles opeaast e respect des permis d’immersion qui
leur sont délivrés, les marques prévues par leemaéght international pour prévenir les
abordages en mer.

Pour la circulation maritime dans la zone du STMpadut de Dunkerque, les navires d’'un
tirant d’eau supérieur a 10 metres, handicapéslquartirant d’eau, ou les navires d’'une
longueur de plus de 230 meétres portant les marefugignaux réglementaires et/ou prévus par
le présent arrété demeurent prioritaires par rd@not dragues.
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Titre IV

Obligation de signalement d’avaries, de pollutionted’anomalies dans la zone
du STM du port de Dunkerque

Article 21.  Signalement obligatoire des avaries.

Les navires pénétrant et/ou circulant dans la ztme&STM du port de Dunkerque et leur
capitaine sont tenus de signaler sans délai a kddgne VTS » toute indisponibilité ou
avarie touchant leurs installations de propulsian de mouillage, ou leurs appareils a
gouverner ou leurs équipements de navigation.

Sous réserve de ne pas porter préjudice aux proeediaccueil des navires en difficulté ou a
I'organisation de sauvetage en mer de grande amgddas qu’elles sont prévues par les
textes de portée supérieure et les instruction®mmier ministre, en cas d’indisponibilité
d’'un ou plusieurs de ces installations, appareils, équipements, l'autorité investie du
pouvoir de police portuaire peut refuser I'entrée mhvire ou selon le cas, assortir son
autorisation de certaines mesures de sécurité éonapitaires a la charge du navire.

L’autorité investie du pouvoir de police portuatient alors informés des mesures prises le
CROSS Gris-Nez, le service du pilotage portuaireDdekerque, le centre de sécurité des
navires, la direction départementale des terrgo@ede la mer et la délégation a la mer et au
littoral du Nord, ainsi que le centre des opéraiamaritimes de la préfecture maritime de la
Manche et de la mer du Nord.

Article 22. Signalement obligatoire de toute perte de matéri®u de substances en mer.

Les navires circulant dans la zone du STM du perDdnkerque et leur capitaine doivent
informer « Dunkerque VTS » de tout mouillage out@efobjet pouvant présenter un danger
ou une géne pour la navigation ou la péche ou leoomouillage des navires et/ou I'entretien
des zones de régulation. Dans les mémes condititgisjoivent signaler toute perte

accidentelle ou non autorisée de substances siesptl’occasionner un danger pour la
sauvegarde de la vie humaine ou I'environnement.

Titre V

Dispositions diverses

Article 23. Dispositions diverses.

Les infractions au présent arrété exposent leutesuesl aux poursuites prévues par le code
pénal, le code des transports, le code discipénairpénal de la marine marchande, le code
des ports maritimes et le code de I'environnement.

Les infractions au présent arrété sont constatgéekeyp officiers et agents habilités en matiere
de police de la navigation, qui en dressent preeglsal et en informent dans les plus brefs
délais possibles le centre des opérations maritaeda préfecture maritime de la Manche et
de la mer du Nord et le délégué a la mer et aordittdu département du Nord. Hors des
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limites administratives du port, les officiers dertpdressent notamment les proces verbaux
d’infractions commises a la police du plan d’eausain de la zone maritime et fluviale de
navigation du port a compter de sa création.

Le directeur départemental des territoires et dedaet le déléguée départemental a la mer et
au littoral du Nord ainsi que le directeur du gramat maritime de Dunkerque sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de I'exécution dagmearrété qui sera publié au recueil des
actes de I'administration dans le département duNo

Article 24. Texte abrogé.

Le présent arrété abroge et remplace l'arrété gt n° 49/2006 du 19 juillet 2006 portant
réglementation de la circulation des navires aypt@ghes du port de Dunkerque.

Le vice-amiral d’escadre Bruno Nielly
préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord,
SIGNE : Bruno Nielly
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ANNEXE | & I'arrété n° 52 du 23 juillet 2012 du préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord gbortant réglementation de la circulation des navire aux
approches du port de Dunkerque

REPRESENTATION CARTOGRAPHIQUE DES LIMITES EXTERIEUR ES
DU SYSTEME DE TRAFIC MARITIME PORTUAIRE DU PORT DE DUNKERQUE
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ANNEXE Il & I'arrété n° 52 du 23 juillet 2012 du préfet maritime de la Manche et de la mer du Nord
et portant réglementation de la circulation des naves aux approches du port de Dunkerque

REPRESENTATION CARTOGRAPHIQUE SCHEMATIQUE DES DIFFE RENTES ZONES PARTICULIERES REGLEMENTEES
AU SEIN DU SYSTEME DE TRAFIC MARITIME PORTUAIRE DU PORT DE DUNKERQUE
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ANNEXE llI
(a I'arrété préfectoral n° 52 /2012 du 23 juillet 22 portant réglementation
de la circulation des navires aux approches du pode Dunkerque)

REGLEMENT D’EXPLOITATION DU SERVICE DE TRAFIC MARIT IME DU
PORT DE DUNKERQUE

DEFINITIONS ET OBJECTIFS DU SERVICE DE TRAFIC MARIVIE (STM) DU PORT
DE DUNKERQUE.

Le service de trafic maritime (STM) du port de Dardue est un service d’information et
d’assistance a la navigation, congu, organisé,emiglace et coordonné par la capitainerie du
port de Dunkerque, dans le but d’améliorer la s&et I'efficacité du trafic maritime et de
protéger I'environnement.

Le STM participe aux interventions en cas d’'accidem d’événement de mer et applique
notamment les procédures en vigueur relatives aouse maritime de grande ampleur et a
'accueil des navires en difficulté, telles qu'sllsont définies par les textes de portée
juridique supérieure, les instructions du Premigrisire et du secrétaire général de la mer.

Le STM coordonne le trafic en collaboration aves Igervices connexes (pilotage,
remorgquage, lamanage). Il participe a la sUretétimar et applique notamment a cet effet les
dispositions et mesures prises par les autoritégpétentes pour chaque partie de la Zone
Maritime et Fluviale de Régulation (ZMFR). La ciiéatet la définition d’'une ZMFR et les
dispositions et mesures qui s’y rattachent forthjéb de textes et de consignes indépendants
pouvant faire I'objet pour partie d’'une diffusiogstreinte ou protégée.

AUTORITES DU STM.

L’autorité unique du STM est l'autorité investie gauvoir de police portuaire en la personne
du président du directoire du port, représentdgpanmmandant du port.

Les prérogatives et attributions dévolues au pnéfatitime s’exercent néanmoins de plein
droit & I'intérieur de la zone de couverture du STM

La zone du STM est définie par arrété du préfeitmae de la Manche et de la mer du Nord.

Les officiers de port, agents relevant de I'auéode police portuaire et de l'autorité investie
du pouvoir de police portuaire, assurent dans dieecee leurs attributions définies par le livre
[Il du code des ports maritimes, I'exploitation cgtéonnelle du systeme.

MOYENS MATERIELS DU STM.

Radar
Le STM dispose de moyens radars offrant une couneed’environ 45 milles nautiques.

Ce dispositif est doté d'un systeme informatiquenpegtant un enregistrement continu de
I'image radar.

Le traitement informatique des signaux radar permd&btenir principalement les
informations suivantes :

route et vitesse des navires ;
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trajectoire prévisionnelle ;

étiquetage des pistes aprées identification du agvir
alerte de risque de collision ou déradage de bouées
ETA aux points remarquables (bouées, jetées, ...).

Transpondeurs AIS:

Les informations diffusées par les transpondeuns dwectement exploitables sur les écrans
radar (identification du navire, position, routatesse, cargaison) suivant les normes en
vigueur.

Radio :
La fréquence de travail du STM « Dunkerque VTStiteesanal VHF 73.

La couverture d’émission réception du STM s’étend s8n rayon d’environ 25 milles
nautiques a partir des installations portuaires.

La fréquence de travail du pilotage est le canaFV2.

« Dunkerque VTS » assure en outre une veille peemtardu canal VHF 16.
Téléphone:

Officier de port vigie Est : 00 +33 (0)3.28.28.7%.0

Officier de port vigie Ouest : 00 +33 (0)3.28.2804

Controleur de la circulation maritime : 00 +33 (@828.75.89

Pilote de vigie Hemmes de Marck : 00 +33 (0)3.253%3

Vigie Calais port : 00 +33 (0)3.21.00.68.49

Chef de quart navigation CROSS Gris-Nez : 00 +33.91.87.78.38
Enregistreur numérique :

Les fréquences VHF 73, 16 et 72 et les communicstiéléphoniques aboutissant a la vigie
Est (centre principal du STM de Dunkerque) fonbjé&i d’'un enregistrement en continu.

Télex: 130 972
Télécopie: 00 +33 (0)3.28.28.75.97

E.mail : HarbourMaster@portdedunkerque.fr
Capteurs:

Le STM dispose d'un systéeme intégré de visualisatd d’enregistrement des données
provenant d’'un ensemble de capteurs de I'enviromménfvent, marée, hauteur d’eau
bassins). Le systéme reprend également la vistialisale I'ensemble des synoptiques
d’ouvrages ainsi que les commandes de feux.

Logiciel d’escale Sextant

Ce logiciel de suivi des navires en extranet a gmurd’améliorer la fluidité du trafic, la
prédictibilité des arrivées et sorties de porfijdhilité des informations.

Il est accessible a 'ensemble de la communautidi@ioe.

Le logiciel est tenu a jour en temps réel par tessacteurs disposant des droits nécessaires a
I'introduction de nouvelles données.

Documents nautiques
Instructions nautiques, cartes, livres des feux.
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FONCTIONNEMENT ET REPARTITION DES COMPETENCES.
CAPITAINERIE / PILOTAGE / REMORQUAGE / LAMANAGE.

Chaque prestataire concourant a la mise en ceuv&Ty agit dans le cadre technique et
juridique fixé par les textes réglementaires régisson activité.

Le STM s’applique sans préjudice des réglemenernationaux et nationaux régissant la
responsabilité du capitaine concernant la sécatité sdreté de son navire, de son équipage,
de ses passagers et de sa cargaison.

Les décisions concernant la conduite effectivaeb&nceuvre du navire demeurent du ressort
du capitaine qui reste libre de prendre toutessi#ts, s'il juge que les bons usages
maritimes ou les circonstances spéciales ou if@mevé exigent qu’il prenne ces décisions.
Sauf circonstances exceptionnelles qu’il reviendra capitaine de justifier au moment
opportun, ses décisions doivent cependant demeamepatibles avec les mises en demeure
ou ordres spécifiques de l'autorité maritime etsds préposés en matiére de sécurité, de
sreté ou de police.

L’organisation du STM n’introduit aucune compéterme responsabilité nouvelle pour les
acteurs du systeme.

4.1.Capitainerie.

Les officiers de port, agents relevant de I'auéonitvestie du pouvoir de police portuaire et de
I'autorité de police portuaire, assurent dans treale leurs attributions, précisées par le livre
[l du code des ports maritimes et le code desstraris, I'exploitation opérationnelle du
STM.

« Dunkerque VTS » s’assure que les lois et réglésneatatifs a la police et a I'exploitation
portuaire sont respectes.

Avec la station de pilotage, les officiers de pi#finissent et mettent en ceuvre, dans le cadre
des textes de portée supérieure qui les encademniprocédures applicables aux navires

utilisant le STM. lls proposent par la voie hiétaque aux autorités compétentes les

modifications de textes réglementaires qui encadeen activité.

Le centre principal du STM « Dunkerque VTS » eshpétent pour surveiller la circulation
des navires dans toute la zone de couverture du. €B¥e surveillance porte également sur
la tenue des navires au mouillage, ainsi que sdétiection autant que possible des situations
nautiques anormales. Ce centre principal fonctio?¥hénheures sur 24 ; il est dirigé par un
officier de port assisté d’'un contrdleur de la glation maritime.

« Dunkerque VTS » assure la régulation et la fiation du trafic, il décide de I'ordre
d’entrée ou de sortie des navires, de l'attributi@s points ou postes de mouillage dans la
zone d’attente et les voies et zones de circulatégiementées (Zones B a N situées a
I'extérieur des limites administratives du portaminent), de la gestion des écluses, et des
priorités éventuelles de mouvement (accostageppetraillages, entrées et sorties du port) a
privilégier.

Il coordonne la régulation du trafic en collabarvatavec tous les services connexes.

« Dunkerque VTS » informe sans délai le centreé&ririté des navires ou le CROSS Gris-
Nez de tout fait dont il a connaissance donnardgres@r qu’il existe une atteinte a la sécurité
de la navigation du navire, de son équipage ouatwifonnement. Lorsque « Dunkerque

VTS » estime que concomitamment ou non un faitepout est susceptible de porter atteinte a
la sdreté maritime et/ou portuaire il applique peecédures dédiées qui peuvent s’avérer
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prioritaires et qui font I'objet de dispositions ésffiques arrétées par les autorités
compétentes.

Le STM portuaire dispose également d’un centrersdmioe de régulation du trafic concerné
plus spécialement par les navires en provenaneeestination du port ouest.

Cette vigie, dénommée « Dunkerque West » foncticawrex un officier de port placé sous
I'autorité du centre principal « Dunkerque VTS ¢ Est).

4.2.Pilotage

Le pilotage consiste en l'assistance donnée auxtagags de navires par un personnel
commissionné par I'Etat pour la conduite des navad’entrée et a la sortie du port ou dans
les zones et voies de circulation réglementéesidd |gortuaire « Dunkerque VTS ».

Le rOle essentiel du pilotage dans I'organisatior5d@M consiste principalement a fournir au
capitaine :
une assistance dans la manceuvre de son navire ;

des renseignements sur les conditions locales digaten, les conditions régnant a
I'intérieur du port, les réglementations nationaée®ocales en vigueur ;

une assistance dans les communications entre leengtvle port, entre le navire et les
remorqueurs ;

une assistance lors de I'arrivée du navire en gliatéente (voir procédure n° 2).

Le pilote de la vigie aux Hemmes de Marck fournit rsavire une assistance lors de son
arrivée en zone d'attente et lui délivre les infatibns nécessaires a sa prise de mouillage
(voir procédure n° 2) et a I'embarquement du piloteir procédure n° 3).

Il participe en coopération avec « Dunkerque VTa&la surveillance de la zone de mouillage
(voir procédure n° 2).

Il donne son avis a « Dunkerque VTS » sur la fais@llles manceuvres d’entrée, de sortie ou
de dehalage, en fonction des conditions météomleg du moment et des caractéristiques du
navire.

Les pilotes participent avec les difféerentes atéeria la gestion des situations de crise,
notamment la réception des navires en difficulté.

Le préfet maritime comme l'autorité investie du powu de police portuaire peuvent dans le
cadre des procédures d’examen et/ou d’accueil davire en difficulté avoir recours a une
ou plusieurs équipes d’évaluation que les pilobed susceptibles d’intégrer.

La concertation entre le navire et la station detgje pour permettre 'embarquement et le
débarquement du pilote reste de la compétencesixelde la station de pilotage ; elle ne doit
s’opérer que si le mouvement du navire a été péamphr « Dunkerque VTS » (centre
principal du STM). Dans les cas spécifiques relewdm I'évaluation et de l'accueil des
navires en difficulté, les procédures particuliguesvues par les textes de portées supérieures
et les accords associés entre autorités maritirper&iaire s’appliquent.

Un rapport du pilote doit étre fait pour informer dentre du STM de tout dommage ou de
toute avarie, défectuosité ou toute autre limitatjo’il aurait pu constater des qu’il se trouve
a bord du navire. Ce rapport prend systématiquemmamtforme non seulement verbale mais
ecrite lors de toute perte de matériel, de soutdeooargaison a la mer. Il est transmis par le
centre du STM a l'autorité maritime compétente,anonent pour prendre les éventuelles
mesures de mise en demeure ou de poursuite ngesssai

19/40



Il appartient au pilote, des lors qu'’il constats @@omalies susceptibles de nuire a la sécurité
de la navigation ou a I'environnement, d’en inforreans délai « Dunkerque VTS ».

4.3.Remorquage

Le recours au service de remorquage portuaire kdgjatoire pour les navires gaziers, les

navires pétroliers ou chimiquiers de longueur siepée a 220 metres ou pour tout autre cas
dans lesquels pour des raisons de sécurité le codantdu port ou son suppléant I'estiment
nécessaire. Sauf disposition réglementaire évdatuehtraire de niveau juridique supérieur,

ce service n’est pas obligatoire dans les autres ca

Le capitaine du navire, sur le conseil du piloisge commande du nombre de remorqueurs
nécessaires pour la manceuvre.

Toutefois, en fonction des circonstances ou deslitons régnant a l'intérieur du port ou
dans les chenaux et notamment en application dg®sltions du décret n°2009-877 du 17
juillet 2009 portant reglement général de polices gerts maritimes et de péche et tout
particulierement de son article 8, la capitaingréit imposer au capitaine le recours a des
remorgueurs ou des remorqueurs supplémentairdsenwsubordonner I'autorisation de faire
mouvement au recours a un nombre suffisant de Gprears.

4.4. Lamanage

L’amarrage du navire est effectué sous la respditéaldu capitaine. La surveillance de
I'amarrage reste également de la compétence dtaoapi

Le recours aux services du lamanage n’est pasatbiig, sauf si le navire doit s‘Tamarrer a
des postes équipés de ducs d’albe.

Si le navire n'utilise pas de lamaneurs pour lesi@mavres d’arrivée ou de départ, seuls les
membres de I'équipage sont autorisés a effectaprdirage ou le largage du navire.

Toutefois,conformément aux dispositions du décret n°2009-@7 717 juillet 2009 portant
reglement général de police des ports maritimedeepécheet tout particulierement en
application de son article 8, I'autorité investiembuvoir de police portuaire peut imposer aux
capitaines l'assistance des services de lamanagecapitainerie peut ainsi imposer au
capitaine le recours au service de lamanage l@snd@moeuvres d’appareillage, de déhalage et
de mise a quai des navires.

FONCTIONS DU STM PORTUAIRE.

Le centre de STM assure une diffusion personnatiséanformations nautiques a I'attention
des navires utilisant le STM du port de Dunkerque.

Les données d’escale sont rassemblées et coordogn&ee au logiciel « Sextant » et au
logiciel de visualisation, enregistrement et comdeade feux, qui reprend I'ensemble des
capteurs météo, hydrologiques et synoptiques dames.

La situation des chenaux et du trafic dans la zbmeompétence du STM est contrdlée en
permanence grace aux moyens décrits au paragraphed@npris la tenue des navires au
mouillage (parsurveillance radar), le suivi des navires en avlDEFREP), la détection
autant que possible des situations nautiques atesma

Le centre de STM se tient informé de I'état dudzale et des aides a la navigation, il prend
les mesures adaptées en cas de défaillance deatégefs et notamment il alerte dans les
plus brefs délais possibles le service des phardsaleses en charge de remédier a ces
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deéfaillances et le centre opérationnel en chargeladeliffusion des avis urgents aux
navigateurs (AVURNAYV).

Il tient régulierement informé le pilotage de I'Bthu balisage et signale en cas d’'urgence les
derniéres anomalies ou dysfonctionnements dontirdiaconnaissance. Le centre de STM

recoit les rapports éventuels concernant I'état megres, ainsi que tous renseignements
concernant leurs cargaisons et notamment les madides dangereuses.

Les procédures de déclaration et traitement demisams de marchandises dangereuses sont
suivies par le bureau sécurité / marchandises dangges de la capitainerie. Ce service traite
et archive pendant un mois, les manifestes de raadibes dangereuses de tous les navires au
départ de Dunkerque.

Toute perte d’ancre, de ligne de mouillage, de aiaom, ainsi que toute atteinte a
I'environnement, a la sécurité ou a la slreté dansone de couverture du STM doit étre
rapportée & « Dunkerque VTS ». « Dunkerque VT8tsamsmet ces informations dans les
meilleurs délais possibles vers le Centre des @péasaMaritimes (COM) de la préfecture
maritime de la Manche et de la mer du Nord, lorsge® informations concernent ou sont
susceptibles de concerner le ressort géographiguesponsabilité du préfet maritime. Quel
gue soit le lieu ou ces événements se produisard @azone de couverture du STM de
Dunkerque, « Dunkerque VTS » en informe dans lefieues délais possibles le délégué a la
mer et au littoral du département du Nord ou s@plkaant et/ou le cadre de permanence de la
direction départementale des territoires et dedaadn département du Nord.

PROCEDURES.
Onze types de procédures sont instaurées :

procédures n°l : premier contact avec le navire ;

procédures n° 2 : Mouillage en zone d’attente ;

procédures n°3 : Pilotage des navires dans ladorg&IM ;

procédures n°4 : Navire autre que ferry en entuéeoat de Dunkerque ;
procédures n°5 : Navire autre que ferry en sodipatit de Dunkerque ;
procédures n°6 : Ferry en entrée au port de Dunlkerq

procédures n°7 : Ferry en sortie du port de Dunkerq

procédures n°8 : Mouvements de transit par le S®kercde Dunkerque sans escale a
Dunkerque ;

procédures n°9 : Mouvements par mauvaise visihilité
procédures n°10 : Détection d’'une situation naaignormale ;
procédures n°11 : Déficiences ISPS, navire en entré

PROCEDURES N° 1 : Premier contact avec le navire

Tout navire a destination de Dunkerque doit coetagtDunkerque VTS » sur VHF canal 73
au minimum deux heures avant d’entrer en zone dd 8T au plus tard au départ du port
précédent lorsque celui-ci est situé a moins d& tleures de la zone du STM.

Deés leur entrée en zone du STM, les navires omfidjation de se conformer aux régles
suivantes :
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- double veille sur canaux VHF 16 et 73 et commaimn avec le STM sur le canal VHF
73 (fréquence de « Dunkerque VTS ») ;

- communication en frangais ou en anglais ;

- obligation de rapporter a « Dunkerque VTS » tosttiation d'urgence, collision,
echouement, incendie ou toute situation entraioamisquant d’entrainer une diminution
de la manoeuvrabilité du navire, ainsi que touteirste a I'environnement qu’ils seraient
conduits a constater.

1.1. « Dunkerque VTS » demande au navire :

son heure prévue d'arrivée (HPA) au Dyck, a la lkBoBé12, sur rade Est ou au point
prévu d’entrée dans le chenal ;

son tirant d’eau ;
les avaries éventuelles ou défectuosités affetsamdvire et la cargaison ;
ses notifications ISPS obligatoires éventuelles ;

dans le cas de grand navire ou navire a fort tu&#u et en cas de mouillage programmé,
« Dunkerque VTS » propose au havire le concours gdilote pour sa prise de mouillage
(voir procédure n° 2).

1.2. Aprés analyse des données du navire et dugmmge des mouvements pré-établi,
« Dunkerque VTS » contacte la station de pilotagdue communique les instructions
concernant le navire c'est-a-dire, entrée dirdetare prévue de passage jetée, ou mouillage a
I'arrivée en attente d’instruction (pour les nasimbarquant leur pilote & E12 ou sur rade,
« Dunkerque VTS » apres concertation avec la statie pilotage, informe le navire de
I'heure, du lieu et du moyen prévus d’embarquerdentilote).

1.3. « Dunkerque VTS » contacte ensuite le navihei eommunique :

les instructions d’entrée ou de mouillage ;
les conditions de vent régnant sur zone ;

le cas échéant, les anomalies de balisage ou d'adi& navigation concernant son
approche ;

toute situation anormale justifiant de prévenindeire.

« Dunkerque VTS » demande au navire de contadbrimkerque Pilot » sur canal VHF
72, 2 heures avant I'heure prévue d’arrivée autpdinpilotage (ou dans les plus brefs
délais si le navire appareille d’'un port situé amaale deux heures de ralliement du point
de prise du pilote).

PROCEDURES N° 2 : Mouillage en zone d'attente

Sauf cas exceptionnel autorisé par « Dunkerque ¥,TEes navires ne sont autorisés a
mouiller qu'en zone dattente du Dyck ou a proxénide la bouée E12 (ou
exceptionnellement aux abords des jetées du pordts les navires de moins de 100 métres
ne transportant pas de matiéres dangereuses).

2.1. Le navire doit :

appeler la station sur canal 72 « Dunkerque Pilb¢ux heures avant 'HPA du navire a la
position de prise de pilote (ou dans les plus bd&flgis a I'appareillage d’'un port de
provenance situé a moins de deux heures de ralieduepoint de prise du pilote) ;
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confirmer I'HPA de prise de pilote une heure avadatteindre la position
d’embarquement du pilote.

2.2. « Dunkergue Pilote » informe le navire sur :
les conditions météo en zone de mouillage ;
le trafic éventuel et le trafic piloté sur la zatemouillage ;
la position des mouillages proposes ;
la manceuvre conseillée pour arriver au point deillage ;
les courants en zone de mouillage ;
« Dunkerque Pilot » controle I'opération de mowgéagoar radar et AlS.
2.3. Le navire doit :
lorsque le navire est mouillé, confirmer a « Duiker VTS » sur VHF canal 73 et a
« Dunkerque Pilot » sur canal VHF 72 la positiotiteture de mouillage ;

conserver une veille permanente sur VHF 16, 732epéhdant la durée du mouillage,
lorsqu’il est équipé pour effectuer au moins umgerveille et sur VHF 16 et 73 lorsque
son équipement ne lui permet de n’effectuer qudmeble veille radio.

« Dunkerque VTS » et « Dunkergue Pilot » s’assugeiet le navire reste a sa position de
mouillage par contrble radar.

La tenue du navire au mouillage reléve toujours d&a responsabilité du capitaine de
navire.

PROCEDURES N° 3 : Pilotage des navires dans la zode STM

3.1. Opérations d’'embarquement et de débarquenesmitbtes :

L’embarquement et le débarquement du ou des pikaigsoint de rendez vous, fixé entre la
station de pilotage et le navire piloté, ainsi de® differents moyens utilisés, relevent de
processus qualité ISO 9001-2000 mis en ceuvre satian de pilotage.

3.2.  Sécurité des opérations de pilotage :

Pour des raisons de sécurité concernant 'embareptecu le débarquement du pilote et les

moyens nautiques ou aériens engageés par la stii@ilotage, notamment en cas de météo
défavorable, le pilote en service a la vigie poadapter cette procédure en concertation avec
« Dunkerque VTS ».

S’il 'estime nécessaire, le pilote en service avigie demande a « Dunkerque VTS » la
suspension des opérations de pilotage pour raisgedurité. Si cette suspension ne génere
pas de probleme de sécurité supérieur a ceux fidgsnpiar le pilote de service, « Dunkerque
VTS » procede a la suspension du service de pdata@n informe le CROSS Gris-Nez et le
COM de la préfecture maritime. Les opérations detgje reprennent sur proposition du
pilote en service a la vigie et/ou sur décisioncdaunkerque VTS ». En cas de force majeure
ou en application d’éventuelles décisions des #étadministratives compétentes, toutes les
possibilités de mouvements de navire(s) pourraeteét mises en ceuvre.
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PROCEDURES N° 4 : Navire autre que ferryen entrée au port de Dunkerque

Des leur entrée en zone du STM, les navires ohtigation de se conformer aux régles
suivantes :

veille et communication sur le canal VHF 73 (fréaeeradio de "Dunkerque VTS") ;
communication en frangais ou en anglais ;

obligation de rapporter au centre du STM toutesmasibns d’urgence, collision,
eéchouement, incendie ou toute situation entraioantsquant d’entrainer une diminution
de la manoeuvrabilité du navire, ainsi que touteirge a I'environnement qu’ils seraient
amenés a constater ;

Lorsque le mouvement d’entrée est lancé, tout éuene susceptible d’avoir un impact
néfaste sur la bonne exécution de ce mouvemeotiet anomalie d’exécution du mouvement
lancé doivent étre rapportés en temps réel d'ume qagx) centre(s) concerné(s) du STM
(« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West ») pardemble des acteurs du STM (navires
compris) et a 'ensemble des acteurs concernég Mur les centres concernés du STM .

4.1. Procédures communegquels que soient la provenance du navire et sste@ quai
de destination) :

4.1.1. Navire piloté.
Des qu'il est piloté, le pilote a bord du navirgale "Dunkerque VTS" pour une entrée au
port Est ou « Dunkerque West » pour une entréemauuest et communique :

le tirant d’eau maximum ;

le numéro du pilote ;

les anomalies que le pilote aurait pu constaterd b

la confirmation du nombre de remorqueurs demandés ;

I'HPA aux jetées.

sa demande d'utilisation de lamaneurs.

"Dunkerque VTS" (pour les entrées au port Est) @urkerque West » (pour les entrées au
port Ouest) :

donne son accord ou modifie 'HPA aux jetées erction du trafic maritime, de la
disponibilité, des remorqueurs et (pour une erdreport Est) des écluses ;

donne les instructions au navire concernant ltaition du poste a quai ;

(pour une entrée au port Est) désigne I'écluseten

demande confirmation de l'utilisation de lamaneurs.

informe le navire sur la situation générale duidradlans les chenaux et sur les
mouvements en cours ou prévus ;

informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ;

informe le navire sur la situation météo au port ;

rappelle 'HPA du navire a la station de lamanaga demande de service de lamanage a
été confirmée, dans le cas contraire seul I'éq@pdg navire est autorisé a assurer
'amarrage sans recours a une assistance extériaireelle-ci, malgré tout, s’avere
nécessaire, le service de lamanage peut étre agppalé moment par la capitainerie.
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4.1.2. Navire non piloté.

Le navire non piloté a destination de Dunkerqueeg@’étre identifié conformément a la
procédure n°1 appelle une heure avant son entreerendu STM, pour une entrée au port
Est « Dunkerque VTS », ou pour une entrée au paresO « Dunkerque West », et
communique :

les déficiences éventuelles du navire ;
son tirant d’eau maximum ;

I'HPA aux jetées ;

sa demande d’utilisation de lamaneurs.

Le navire doit maintenir une veille attentive sercanal VHF 73 de « Dunkerque VTS » et
« Dunkerque West » et sous le contrdle de I'opérade quart de la vigie concernée du STM
s’accorde avec les conditions de croisement pragsogar les navires pilotés.

Pour une entrée au port Est, « Dunkerque VTS »,pour une entrée au port Ouest
« Dunkerque West » :

donne son accord ou modifie 'HPA aux jetées erction du trafic maritime, de la
disponibilité, des remorqueurs et (pour une erdréport Est) des écluses ;

donne les instructions au navire concernant sote@ogquai ;
(pour une entrée au port Est) désigne I'écluseten
demande confirmation de l'utilisation de lamaneurs.

informe le navire sur la situation générale duidradans les chenaux et sur les
mouvements en cours ou préevus ;

informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ;

informe le navire sur la situation météo au port ;
rappelle 'HPA du navire a la station de lamanaga demande de service de lamanage a

été confirmée, dans le cas contraire seul I'éq@pdg navire est autorisé a assurer
'amarrage sans recours a une assistance extériaireelle-ci, malgré tout, s’avere

nécessaire, le service de lamanage peut étre agppalé moment par la capitainerie.
4.1.3. Tous navires.

En cas d’absence de l'officier de port sur le guas de la manceuvre, le navire informe
« Dunkergque VTS » en cas d’accostage au port EdDhumkerque West en cas d’accostage au
port Ouest, de son heure d’accostage et de sagmoditjuai.

4.2. Navire en approche par I'ouest (Zones C, E et F d8TM).

Les procédures prévues au présent paragraphe comtié@nentaires et s’ajoutent a celles
prévues au paragraphe 4.1.

4.2.1. Navire a destination du port Ouest.

Le navire prévient « Dunkerque West » de son pasadg bouée DW 10.

« Dunkerque West » informe le navire sur I'évolatide la situation du trafic. « Dunkerque
West » fixe les priorités d’entrée et de sortie fenction du trafic et notamment des
mouvements de ferriesCes priorités peuvent, sous contrble et sauf awistraire de
« Dunkerque West », étre modifiées par les nailegés ou les capitaines de ferries qui
s’accordent mutuellement sur leurs manceuvres reggecen tenant « Dunkerque West »
informé sur VHF canal 73.
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« Dunkerque West » prévient les lamaneurs de Vaerimminente du navire et rappelle

I'HPA du navire a la station de lamanage si la deseade service de lamanage a été
confirmée, dans le cas contraire seul I'équipagealire est autorisé a assurer 'amarrage
sans recours a une assistance extérieure : siaiehealgré tout, s'avere nécessaire, le
service de lamanage peut étre appelé a tout mguaeltd capitainerie.

« Dunkerque West » suit le navire jusqu’a son aagga quai.
4.2.2. Navire a destination du port Est.

Le navire doit signaler son passage a la bouée DWW d Dunkerque West ».

« Dunkerque West » l'informe sur I'évolution dedlidguation du trafic et sur les mouvements
en cours ou prévus au port Ouest.

Le navire signale a « Dunkerque VTS » son passadgebauée DW 24 et indique le bord
d’accostage gqu’il souhaite dans le sas.

Indépendamment de I'application de la procédurg@ngr@aux communications radio entre le
navire, les haleurs et le centre du STM, « DunkenNjuS » :

confirme I'état de disponibilité de I'écluse au imay,
dispose les feux de police d’entrée de port etldséc;
informe le navire sur le trafic en cours dans li@vport et a proximité des jetéees ;

informe le service de halage de I'arrivée immineshienavire en précisant le bord a quai
dans I'écluse ;

rappelle 'HPA du navire a la station de lamanaga demande de service de lamanage a

été confirmée, dans le cas contraire seul I'éq@pdg navire est autorisé a assurer
'amarrage sans recours a une assistance extériaireelle-ci, malgré tout, s’avere
nécessaire, le service de lamanage peut étre agppalé moment par la capitainerie ;

informe le navire sur le trafic en cours en amant’écluse, lorsqu’il autorise le navire a
sortir de I'écluse ;

-« Dunkerque VTS » suit le navire jusqu’a son antgta quai.
4.3. Navire en approche par I'Est (Zones G du STM).

Les procédures prévues au présent paragraphe comtiénentaires et s'ajoutent a celles
prévues au paragraphe 4.1.

4.3.1. Navire a destination du port Est.

Indépendamment de I'application de la procédur@ngr@aux communications radio entre le
navire, les haleurs et le centre du STM, « DunkeNUsS » :

confirme I'état de disponibilité de I'écluse awina en précisant le bord d’accostage ;
dispose les feux de police d’entrée de port etldséc;
informe le navire sur le trafic en cours dans li@vport et a proximité des jetées ;

informe le service de halage de I'arrivée immineathtenavire en précisant le bord a quai
dans I'écluse ;

rappelle 'HPA du navire a la station de lamandda demande de service de lamanage a
été confirmée, dans le cas contraire seul I'éqpdg navire est autorisé a assurer

'amarrage sans recours a une assistance extériaireelle-ci, malgré tout, s’avere
nécessaire, le service de lamanage peut étre agppalé moment par la capitainerie ;

informe le navire sur le trafic en cours en amant'écluse, lorsqu’il autorise le navire a
sortir de I'écluse ;

« Dunkerque VTS » suit le navire jusqu’a son antgta quai.
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4.3.2. Navire a destination du port Ouest.

« Dunkergue VTS » suit le navire depuis son enti&es la zone du STM portuaire de
Dunkerque jusgu’a son signalement a la hauteua gmsition cartographiée de la bouée
DW 24 ;

Le navire signale sa position a « Dunkerque VT$ «[@Bunkerque West » a son arrivée a
la hauteur de la position cartographiee de cetté®o

« Dunkerque VTS » et « Dunkerque West » en accugeaption ;

« Dunkerque West » prend a ce stade, le relaisRienkerque VTS » pour le suivi du
navire jusqu’a son amarrage au port Ouest.

PROCEDURES N° 5 : Navire autre que ferry en sortiglu port de Dunkerque

Tant qu'’ils naviguent dans la zone du STM de Duglter les navires ont l'obligation de se
conformer aux regles suivantes :

veille et communication sur le canal VHF 73 (fréoee radio de "Dunkerque VTS" et de
« Dunkerque West ») ;

communication en francais ou en anglais ;

obligation de rapporter au centre du STM toutesmasibtns d'urgence, collision,
eéchouement, incendie ou toute situation entraioantsquant d’entrainer une diminution
de la manoeuvrabilité du navire, ainsi que touteirge a I'environnement qu’ils seraient
amenes a constater ;

Lorsque le mouvement d’entrée est lancé, tout éuene susceptible d’avoir un impact
néfaste sur la bonne exécution de ce mouvemeotiet anomalie d’exécution du mouvement
lancé doivent étre rapportés en temps réel d'ume qagx) centre(s) concerné(s) du STM
(« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West ») pardemble des acteurs du STM (navires
compris) et a 'ensemble des acteurs concernég Nur les centres concernés du STM.

5.1. Procédures communegquels que soient le poste a quai de provenancevte et sa
destination) :

5.1.1. Navire piloté

Des que le navire est paré a appareiller, le pdpgeelle "Dunkerque VTS" et transmet :

le numéro du pilote ;

le tirant d’eau maximum.
"Dunkerque VTS" pour les navires en partance dt fpstret « Dunkerque West » pour les
navires en partance du port Ouest:

accuse réeception ;

informe la station de lamanage de 'imminence dppareillage du navire si la demande
de service de lamanage a été confirmée et dares leontraire s’assure que I'équipage du
navire est en mesure d'assurer le largage deséagsssans recours a une assistance
extérieure (en cas d'assistance extérieure néceskaistation de lamanage en est
informée) ;

renseigne le navire sur les retards ou indispatébitle ses remorqueurs ;
informe le navire sur les conditions météo darmolze du STM ;
donne l'autorisation d’appareillage ;
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(pour les navires en partance du port Est) désigaese ;

informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ou en cas de défieieécente pas encore formellement
signalée dans un avis aux usagers ou aux navigateur

informe le navire sur la situation du trafic poiteaet dans la zone du STM de
Dunkerque ;

communique les instructions éventuelles pour leadgiement du pilote en liaison avec la
station de pilotage.

Le navire informe "Dunkerque VTS" pour les naviezspartance du port Est et « Dunkerque
West » pour les navires en partance du port Odestjébarquement du pilote et la vigie
concernée de la capitainerie suit le navire jusgaaortie de la zone du STM portuaire de
Dunkerque.

5.1.2. Navire non piloté

Des que le navire est paré a appareiller, le dapi@pelle « Dunkerque VTS » s'il appareille
du port Est, ou « Dunkerque West » s’il apparallleport Ouest et transmet son tirant d’eau
maximum.

Le navire doit maintenir une veille attentive serchnal VHF 73 de « Dunkerque VTS » et
« Dunkerque West » et sous le contrdle de I'opérade quart de la vigie concernée du STM
s’accorde avec les conditiods croisement proposeées par les navires pilotés.

"Dunkerque VTS" pour les navires en partance dt fpstret « Dunkerque West » pour les
navires en partance du port Ouest :

accuse reception ;

informe le navire sur les conditions météorolog&jdans la zone du STM ;

donne l'autorisation d’appareillage ;

(pour les navires en partance du port Est) désigaese ;

informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ou en cas de défieieécente pas encore formellement
signalée dans un avis aux usagers et aux navigateur

informe le navire sur la situation du trafic poiteaet dans la zone du STM de
Dunkerque ;

- suit le navire jusqu’a sa sortie de la zone du $bMuaire de Dunkerque.
5.2.  Navire appareillant du port Est.

Les procédures prévues au présent paragraphe comtié@nentaires et s’ajoutent a celles
prévues au paragraphe 5.1.

Avant d’appareiller, le navire communique le boralcdostage souhaité dans I'écluse.

Indépendamment de I'application de la procédurg@ngr@aux communications radio entre le
navire, les haleurs et le centre du STM, « DunkenNjuS » :

confirme I'état de disponibilité de I'écluse au imawen précisant le bord d’accostage ;

informe le service de halage du Grand Port Maritidee Dunkerque de larrivée
imminente du navire dans I'écluse en précisantle l'accostage ;

fait disposer les feux de police d’entrée dandlige et autorise le navire a y entrer ;

une fois les conditions de mouvement de sortiéédtuke requises remplies, « Dunkerque
VTS » fait disposer les feux de police de sortiel@ine I'autorisation de sortie d’écluse
au navire ;
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informe le navire sur la situation générale duidraiux approches des jetées, et sur les
mouvements en cours.

PROCEDURES N° 6 : Ferry en entrée au port de Dunkeajue

Dés leur entrée en zone du STM, les navires ohligjation de se conformer aux régles
suivantes :

veille et communication sur le canal VHF 73 (fréoce de « Dunkerque VTS » et de
« Dunkerque West ») ;

communication en frangais ou en anglais ;

obligation de rapporter a « Dunkerque VTS » oulBBurkerque West » toutes situations
d’urgence, collision, échouement, incendie, ou dosituation entrainant ou risquant
d’entrainer une diminution de la manceuvrabilité rdwire, ainsi que toute atteinte a
I'environnement qu’ils seraient amenés a constater.

Lorsque le mouvement d’entrée est lancé, tout éuene susceptible d’avoir un impact
néfaste sur la bonne exécution de ce mouvemeotiet anomalie d’exécution du mouvement
lancé doivent étre rapportés en temps réel d'ume qagx) centre(s) concerné(s) du STM
(« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West ») pardemble des acteurs du STM (navires
compris) et a 'ensemble des acteurs concernég Nur les centres concernés du STM.

6.1. Ferry en entrée au port Ouest en approche par I'Oest (zones C et E).
Le navire :

appelle « Dunkerque West » dés que possible avargrstrée en zone du STM ;

communique son ETA aux jetées, le numéro de licetcecapitaine, le nombre de
membres d’équipage ;

si le capitaine du ferry n’est pas titulaire d’'Uieence de capitaine pilote, il communique
ses intentions pour la prise du pilote ;

communique le cas échéant les anomalies affectantavire, sa cargaison ou ses
passagers ;

confirme sa commande éventuelle de remorqueurs.
« Dunkerque West » :

accuse reception ;
informe sur demande le navire sur la situation orélégique du port Ouest ;

si le capitaine n’'est pas titulaire d’'une licence ahpitaine pilote, donne au ferry en
coordination avec la station de pilotage, les utdttons nécessaires a la prise de pilote
(position de prise de pilote, modalités d’embargetu pilote en fonction de son mode
de transfert).

Le navire :
appelle « Dunkerque West » pour se signaler dix ifiiutes avant son passage entre les
jetées ;
maintient une veille attentive sur canal VHF 73d@unkerque West » et sous le contrble

de I'opérateur de quart de la vigie concernée dW STaccorde avec les conditions de
croisement proposées par les navires pilotés.

« Dunkerque West » :
informe le navire sur la situation du trafic daeshenal ;
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confirme la situation méteo.

donne les instructions d’entrée ;

confirme les mouvements en cours ou prévus ;

fixe les priorités d’entrée et de sortie en fonetitu trafic ;

informe la station de lamanage de I'arrivée immieetu navire en précisant au besoin le
poste a quai ;

suit le navire jusqu’a son amarrage.

Ces priorités, peuvent, sous contrble et sauf awigtraire de « Dunkerque West » étre
modifiées par les navires en manceuvre assistésudgilote ou les capitaines de ferries qui
s’accordent mutuellement sur leurs manceuvres régeec

Le navire :
informe « Dunkerque West » lorsqu’il est amarréeécurité.

6.2. Ferry en entrée au port Est en approche par 'Oudqzones C, E et F).
Les procédures 4.1 (navire piloté) et 4.2.2 (na&idestination du port Est) sont a appliquer.

PROCEDURES N° 7 : Ferry en sortie du port de Dunkeque

Tant qu’ils naviguent dans la zone du STM de Dugley les navires ont I'obligation de se
conformer aux regles suivantes :

veille et communication sur le canal VHF 73 (fréaee radio de "Dunkerque VTS" et de
« Dunkerque West ») ;

communication en francais ou en anglais ;

obligation de rapporter au centre du STM toutesmasibtns d'urgence, collision,
eéchouement, incendie ou toute situation entraioantsquant d’entrainer une diminution
de la manoeuvrabilité du navire, ainsi que touteirge a I'environnement qu’ils seraient
amenes a constater.

Lorsque le mouvement d’entrée est lancé, tout éuene susceptible d’avoir un impact
néfaste sur la bonne exécution de ce mouvemeotiet &anomalie d’exécution du mouvement
lancé doivent étre rapportés en temps réel d'ume qagx) centre(s) concerné(s) du STM
(« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West ») pardemble des acteurs du STM (navires
compris) et a 'ensemble des acteurs concernég Nur les centres concernés du STM.

7.1. Ferry appareillant du port Ouest a destination dd’Ouest (zones E et C)
Le navire :

prévient « Dunkerque West » de son intention diesdix (10) minutes avant I'ETD ;
communique le numéro de licence du capitaine aims le nombre de membres
d’équipage ;

« Dunkerque West » :

accuse réeception ;
informe le navire sur la situation des mouvementsars ou prévus au port Ouest ;
donne ses prévisions de trafic.

Des qu'il est paré a appareiller, le navire :
demande les instructions de sortie a « Dunkerqust We
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« Dunkerque West » :

donne les instructions de sortie, y compris poudébarquement du pilote lorsque le
capitaine du navire ne dispose pas de licence plitasze pilote.

Le navire :
informe « Dunkerque West » dés qu'il a appareillé.
« Dunkerque West » :

informe le navire sur la situation du trafic.
Le navire :

maintient une veille attentive sur le canal VHF & « Dunkerque West » et sous le
controle de l'opérateur de quart de la vigie conéerdu STM s’accorde avec les
conditions de croisement proposeées par les napil@ges.

« Dunkerque West » :
suit le navire jusqu’a sa sortie du STM portuaieeldinkerque.

7.2. Ferry appareillant du port Est a destination de IOuest (zones F, E et C).
Les procédures 5.1.1 (navire piloté) et 5.2 (naappareillant du port Est) sont & appliquer.

PROCEDURES N° 8 : Mouvements de transit par le STMo6tier de Dunkerque sans
escale a Dunkerque

Les dispositions prévues par les procédures n°8 camplémentaires et s’ajoutent a celles
prévues aux procédures n°l a 3 et 9 a 10.

La programmation ou I'absence de programmationcdlesau port de Dunkerque ne donne
au navire qui souhaite transiter par les chenaulersddu STM portuaire de Dunkerque
aucune priorité particuliére et aucune dérogataniquliere aux arrétés du préfet maritime de
la Manche et de la mer du Nord relatifs a la naiegades navires transportant des
marchandises dangereuses ou polluantes aux alesd®tks francaises.

Les transits autorisés dans les chenaux cotier§STM portuaire de Dunkerque doivent
s'insérer le plus harmonieusement possible danstessements d’entrée et de sortie du port
de Dunkergue.

Tout navire de commerce ou soumis a obligation ittdage qui souhaite transiter par les
chenaux portuaires servant de chenaux cétiers fafmesescale au port de Dunkerque doit
contacter « Dunkerque VTS » sur VHF canal 73 aummim deux heures avant d’entrer en
zone du STM ou au plus tard au départ du port gesadorsque celui-ci est situé a moins de
deux heures de la zone du STM.

« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West » interrmgit navire de commerce ou soumis
a obligation de pilotage transitant dans les chenzitiers du STM et non objet d’'une
demande d’escale sur ses intentions (destinatimme rde transit envisagées) et sur les
marchandises qu’il transporte. Il l'invite & expenses éventuels besoins de pilote ou de toute
autre assistance.

Des leur entrée en zone de compétence du STM dipetout leur transit dans cette zone,
les navires ont l'obligation de se conformer agte® suivantes :

veille et communication sur le canal VHF 73 (fréaeeradio de "Dunkerque VTS") ;
communication en frangais ou en anglais ;
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obligation de rapporter au centre du STM toutesmasibns d’urgence, collision,
échouement, incendie ou toute situation entraloantsquant d’entrainer une diminution
de la manoeuvrabilité du navire, ainsi que touteirse a I'environnement qu’ils seraient
ameneés a constater.

Lorsque le mouvement de transit est lance, touhéwent susceptible d’avoir un impact

néfaste sur la bonne exécution de ce mouvemeatitet ianomalie d’exécution du mouvement
lancé doivent étre rapportés en temps réel d’'ume qagx) centre(s) concerné(s) du STM

(« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West ») pardemble des acteurs du STM (navires
compris) et a 'ensemble des acteurs concernég Nuar les centres concernés du STM.

« Dunkerque VTS » et « Dunkerque West » maintiennge veille toute particulierement
attentive sur les navires de commerce en transg & chenaux cotiers du STM portuaire et
qui ne font pas l'objet d'une demande d’escale.léigr communiquent les instructions
nécessaires au respect de la réglementation devigation en vigueur dans la zone du STM,
les informent sur la situation du trafic maritimand la zone du STM et sur les mouvements
en cours intéressant leur route et leur communiggeconsignes générales, afin qu'ils
s’insérent au mieux au sein des mouvements pogsipiogrammes.

8.1. Transit des navires d’Est en Ouest :
8.1.1. Navires pilotés.

« Dunkerque VTS » demande au navire :

son heure prévue d’'arrivée a la bouée E 12, serEastiou au point prévu d’entrée dans le
chenal ;

son tirant d’eau ;
les avaries éventuelles ou défectuosités affetsamdvire et la cargaison ;
ses notifications ISPS obligatoires éventuelles ;

Apres analyse des données du navire et du programhese mouvements pré-établi,
« Dunkerque VTS » contacte la station de pilotagdue communique les instructions

concernant le navire, Dunkerque VTS » aprés coaibentavec la station de pilotage, informe
le navire de I'heure, du lieu et du moyen prévismbarquement du pilote).

« Dunkerque VTS » contacte ensuite le navire etdoaimunique :

les instructions de transit dans les zones G, E, &,B ;
les conditions météorologiques régnant sur zone ;
le cas échéant, les anomalies de balisage ou d’aitlenavigation concernant son transit ;
toute situation anormale justifiant de prévenindeire ;
« Dunkerque VTS » demande au navire de contadbrimkerque Pilot » sur canal VHF
72, deux heures avant I'heure prévue d’'arrivéeaantgle prise du pilote (ou dans les plus
brefs délais si le navire appareille d'un port&igumoins de deux heures de ralliement du
point de prise du pilote).

Dés que le pilote est a arrivé en passerelle piclg "Dunkerque VTS" et transmet :
le numéro du pilote ;
le tirant d’eau maximum.

"Dunkerque VTS":

accuse réeception ;
informe le navire sur les conditions météorolog&jdans la zone du STM ;
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informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ou en cas de défieieécente pas encore formellement
signalée dans un avis aux usagers ou aux navigateur

informe le navire sur la situation du trafic porteaet dans la zone du STM de
Dunkerque ;

communique les instructions éventuelles pour leadgiement du pilote en liaison avec la
station de pilotage ;

prévient « Dunkerque West » des conditions du iraasnavire ;

suit le navire jusqu’a son signalement a la hauteua position cartographiée de la bouée
DW 24.

Le navire :

signale sa position a « Dunkerque VTS » et « DunkeiWest » a son arrivée a la hauteur
de la position cartographiée de cette bouée.

« Dunkerque VTS » et « Dunkerque West » :
en accusent réception.
« Dunkerque West » :

prend a ce stand le relai de « Dunkerque VTS » [gosmivi du navire jusqu’a sa sortie de
la zone du STM portuaire de Dunkerque.

Le navire :
signale & « Dunkerque West » le débarquement depitate et sa sortie de la zone du
STM portuaire de Dunkerque.

8.1.2. Navires non pilotés.

Les procédures appliquées pour les navires notépikont celles du paragraphe 8.1.1. , sauf
celles ayant trait au pilotage ou au pilote.

8.2. Transit des navires d’Ouest en Est :
8.2.1. Navires pilotés.

« Dunkergue West » demande au navire :

son heure prévue d’arrivée au Dyck ;

son tirant d’eau ;

les avaries éventuelles ou défectuosités affetgamdvire et la cargaison ;
ses notifications ISPS obligatoires éventuelles ;

Apres analyse des données du navire et du programhese mouvements pré-établi,
« Dunkerque West » contacte la station de pilotagdui communique les instructions
concernant le navire, Dunkerque West » aprés ctatmer avec la station de pilotage,
informe le navire de I'heure, du lieu et du moyeévois d’embarquement du pilote).

« Dunkerque West » contacte ensuite le navirei eéblmmunique :

les instructions de transit dans les zones B, €, &,G ;

les conditions météorologiques régnant sur zone ;

le cas eéchéant, les anomalies de balisage ou d’aitienavigation concernant son transit ;
toute situation anormale justifiant de préveninéire ;

« Dunkerque West » demande au navire de contadenkerque Pilot » sur canal VHF
72, deux heures avant I'heure prévue d’'arrivéeaantgle prise du pilote (ou dans les plus
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brefs délais si le navire appareille d'un port&igumoins de deux heures de ralliement du
point de prise du pilote).
Des que le pilote est a arrivé en passerelle pielg "Dunkerque West" et transmet :
le numéro du pilote ;
le tirant d’eau maximum.

"Dunkerque West" :

accuse réeception ;
informe le navire sur les conditions météorolog&jdans la zone du STM ;

informe le navire sur les anomalies des aides ralagation, notamment en matiére de
balisage, feux et éclairages ou en cas de défieieécente pas encore formellement
signalée dans un avis aux usagers ou aux navigateur

informe le navire sur la situation du trafic porteaet dans la zone du STM de
Dunkerque ;

communique les instructions éventuelles pour leadgiement du pilote en liaison avec la
station de pilotage ;

« Dunkerque VTS » prévient « Dunkerque VTS » deslitions du transit du navire.

« Dunkerque West » suit le navire jusqu'a son degnant a la hauteur de la position
cartographiée de la bouée DW 24.

Le navire signale sa position :
a « Dunkerque West » a la hauteur de la positiclogaphiée de la bouée DW10 ;

a « Dunkerque West » et a « Dunkerque VTS » a sivéa a la hauteur de la position
cartographiée de la bouée DW24.

« Dunkerque West » et « Dunkerque VTS » en accugenption. « Dunkerque VTS » prend
a ce stand le relai de « Dunkerque West » pounile du navire jusqu’a sa sortie de la zone
du STM portuaire de Dunkerque.

Le navire signale a « Dunkerque VTS » le débarquéme son pilote et sa sortie de la zone
du STM portuaire de Dunkerque.

8.2.2. Navires non pilotés.

Les procédures appliquées pour les navires notepikont celles du paragraphe 8.2.1. , sauf
celles ayant trait au pilotage ou au pilote.

PROCEDURES N° 9 : Mouvement par mauvaise visibilité

Lorsque la visibilité est inférieure a 500 metres :

« Dunkerque VTS »:
en informe les navires qui pénétrent dans la zon®T¥M du port de Dunkerque ;

les navires dit « d’étale », c'est-a-dire qui naveat par bonnes conditions de visibilité
faire mouvement de sortie ou d’entrée au port quéales de courant en raison de leur
tirant d’eau ou de leurs dimensions (en applicationreglement particulier de police
portuaire ou des instructions permanentes du comdamrdu port), ne peuvent entrer ou
sortir du port, sauf circonstances exceptionnellesi décisions des autorités
administratives compétentes (ex : mise en ceuvneediwocédure d’accueil de navire en
difficulté dans un lieu de refuge ou mise en ceakuwee procédure de secours a naufragées
de grande ampleur).
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Toutefois, lorsque la baisse de visibilité intentiguand le mouvement est commencé, ou s'il
y a une incertitude sur les conditions de visiilt I'heure de passage prévue aux jetees,
« Dunkerque VTS » en accord avec le pilote et lmmandant du navire peut autoriser le
chenalage jusqu’a une zone possible de retournement

Dans ce cas et sur demande du pilote ou du capithinnavire, « Dunkerque VTS » et/ou
« Dunkerque West »:

informent régulierement le navire de I'évolutionldevisibilité et de la situation du trafic ;

restent au service du pilote et du capitaine dur@gour diffuser les informations gu'ils
jugeraient nécessaires a la sécurité de la manaduvravire.

« Dunkerque VTS » et/ou « Dunkerque West » peuwemt demande du pilote ou du
capitaine du navire, lui indiquer a tout momenpeaition, ainsi que la situation détaillée du
trafic, les routes, positions et vitessles navires qu’ils vont croiser.

Le pilote du navire, ou le capitaine du navire dmes le navire n'est pas piloté, doivent
immédiatement rapporter a « Dunkerque VTS » et/ou« Bunkerque West » toute
indisponibilité du ou des radars du navire.

PROCEDURES N° 10 : Détection d’'une situation nautige anormale

Au sens des présentes procédures, il faut entgualresituation nautique anormale, tout
événement susceptible d'altérer la sécurité de dwigation et/ou de porter atteinte a
I'environnement, a la sGreté maritime et/ou poreiai

Les dispositions qui relevent des présentes praeéche dispensent pas les acteurs du STM
portuaire de Dunkerque de respecter les autresgltgms prévues par les dispositifs ORSEC
Maritime, départemental et zonal et leurs documdiitéerface respectifs, en particulier les
documents relevant de I'accueil de navires endiiffé dans un port ou une zone refuge et
ceux qui concernent le sauvetage maritime de gramgxeur.

Les dispositions qui relévent des présentes praedche dispensent pas non plus les acteurs
du STM portuaire de Dunkerque de respecter lesodispns réglementaires, consignes et
ordres établies par les autorités compétentes éamnde slreté maritime et/ou portuaire.

Lorsqu’une situation nautique anormale est détguade< Dunkerque VTS » ou « Dunkerque
West » ou leur est rapportée par un tiers, sapidion expresse contraire qui lui aurait été
préalablement communiquée par l'autorité maritinoenpétente, « Dunkerque VTS » ou
« Dunkerque West » relaient aussitot I'informataurpres des navires présents dans la zone
concerneée.

En présence d’'un navire dont le comportement @& @iontraire aux bons usages maritimes
ou aux regles en vigueur (route erratiqgue, naviigssant sur son mouillage ...), « Dunkerque
VTS » ou « Dunkerque West » apreés analyse dedatsin et en collaboration avec le pilote
de la vigie prennent les mesures adaptées :

10.1. Route anormale risquant d’entrainer un échouement.

« Dunkerque VTS » ou « Dunkerque West »:
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contactent le navire ;
avertissent le navire des dangers encourus s’thtieat sa position, son cap ou sa vitesse ;

conseillent en totale collaboration avec le piletagne route et/ou une vitesse adaptée(s)
pour revenir a une situation normale.

En cas dimpossibilité d’établir un contact avec tavire, « Dunkerque VTS » ou
« Dunkerque West » demandent au CROSS Gris-Nezaut aavire de I'Etat en mission sur
les plans d’eau de la zone de compétence du STHedleer les relais radio nécessaires.

Si malgré la prise de contact avec le navire, legda persiste a I'extérieur des limites
administratives du port, « Dunkerque VTS » ou «kague West» en alertergar
téléephone le CROSS Gris-Nez et le centre des opérationstimas de la préfecture
maritime.

Si malgré la prise de contact avec le navire, legda persiste a l'intérieur des limites
administratives du port, « Dunkerque VTS » ou « kague West » en alertent par téléphone
le CROSS Gris-Nez et I'autorité investie du poud@rpolice portuaire.

10.2. Navire non identifié.

En cas dimpossibilité d’établir un contact radieea le navire, « Dunkerque VTS » ou
« Dunkerque West » avertissent :

les navires a proximité qui peuvent l'aider a idfetle navire ;

par liaison filaire le CROSS Gris-Nez, le centre des opérations muea#tide la préfecture
maritime et I'autorité investie du pouvoir de peliportuaire en cas de dégradation de la
situation portant atteinte a la sécurité ou a fet&maritime et/ou portuaire.

10.3. Mauvaise tenue au mouillage.

En cas de mauvaise tenue au mouillage révéléasarveillance radar, « Dunkerque VTS »
ou « Dunkerque West » :

alertent le navire sur cette situation ;
contactent le pilote de vigie qui donne les indtans et/ou recommandations nécessaires
au navire.

En cas de dégradation de la situation, si le naxéréent pas au mouillage et semble dériver
vers la cote, les bancs ou un ou plusieurs autn@{gje(s) au mouillage, « Dunkerque VTS »
ou « Dunkerque West » alertent :

le(s) navire(s) risquant d’étre mis en cause ;

le CROSS Gris-Nez ;

le centre des opérations maritimes de la préfechamgime.
Dans cette hypothese, « Dunkerque VTS » ou « DguokeYWest » demeurent au service du
CROSS, de l'autorité maritime et de l'autorité istie du pouvoir de police portuaire pour

concourir dans le cadre des dispositifs ORSEC emrétla réponse de sécurité civile que la
situation nécessite.

10.4. Echouement ou évenement de mer.

En cas de constatation d’échouement, a I'extédesrjetées du port par I'un des acteurs du
STM portuaire :

« Dunkerque VTS » ou «Dunkerque West» et le CRAZE Nez doivent étre
immédiatement alertés ;

36 /40



les autres acteurs du STM portuaire sont alertéx painkerque VTS » ou « Dunkerque
West » et le CROSS Gris-Nez ;

le centre des opérations maritimes de la préfecnastime doit étre systématiquement
alerté par le CROSS Gris-Nez des échouements igeiht signalés.

Lorsque I'échouement ou I'évenement de mer esttaths I'intérieur du port, « Dunkerque
VTS » ou « Dunkergue West » sont immédiatementédeart en informent 'autorité investie
du pouvoir de police portuaire selon les modalifg'lle retient.

PROCEDURES N° 11 Déficiences ISPS — navire en engré

Quels que soient les éléments de procédures magtomlans la présente fiche, les
dispositions de cette fiche de procédure ne saestrpas I'ensemble des acteurs du STM
portuaire du port de Dunkerque aux dispositionserégntaires, consignes et ordres données
par le préfet maritime, 'autorité investie du pouvde police portuaire et/ou le préfet du
Nord dans les domaines relevant de leur respolitgabil matiére de sdreté maritime et/ou
portuaire. Ces dispositions peuvent relever de reesie diffusion plus ou moins restrictives
et n'ont pas vocation a étre toutes mentionnées kdgprésente annexe.

Préalablement a leur entrée, les navires soumisode ISPS ont obligation de fournir a
I'autorité investie du pouvoir de police portuairee « Notification préalable ISPS » (sauf
navires exemptés en vertu de la réglementationgerewr).

La conformité du navire aux prescriptions de slmetévigueur et donc son autorisation
d’entrer est symbolisée dans le logiciel de gedfiemescales par le « Cachet ISPS » vert.

En cas de non réception de notification préalable Cachet ISPS » est rouge. Dans ce cas,
« Dunkerque VTS » ou « Dunkerque West » demandemia&ire de lui faire parvenir cette
notification et difféere son entrée en attente deétaption du document. « Dunkerque VTS »
ou « Dunkerque West » informe de la situation letree des opérations maritimes de
Cherbourg et demande au navire de mouiller en zetéente ou a proximité de la bouée
E12.

Apres réception de la notification par « Dunker§le&s » différents cas peuvent se présenter :
11.1. Le navire ne possede pas de plan de sdreté.

« Dunkerque VTS » ou « Dunkerque West » demandaaaire de remplir la déclaration
complémentaire (DoS — « Declaration Of SecurityDgs réception, elle est transmise a la
délégation a la mer et au littoral du Nord et aotreede sécurité des navires de Dunkerque et,
sauf consigne expresse particuliere contraire ctreedes opérations maritimes de la
préfecture maritime, I'entrée du navire est augwmigpres avis du centre de sécurité des
navires de Dunkerque et instructions du commangdiaiservice de la capitainerie.

11.2.Le niveau de s(reté du navire est différent du niau de sireté de l'installation
portuaire.

L’agent de slreté de l'installation portuaire etcemmandant de service sont alertés. La
procédure de déclaration de slreté (DoS) est afipquée. L'entrée du navire est autorisée
sur instructions du commandant de service.
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11.3.Le navire ne dispose pas de moyens de communicatipour faire parvenir sa
notification.

« Dunkerque VTS » prévient 'agent consignatairenduire qui prend ses dispositions auprées
de I'armateur ou de I'agent du port de provenandeaasmet lui-méme la notification.
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DESTINATAIRES :

Monsieur le préfet de région Nord — Pas-de-Capaisfet du Nord

Monsieur le préfet de zone de défense et de sédvoitd

Monsieur le président du conseil général du Nordtof@é portuaire du port de
Gravelines)

Monsieur le maire Bray-Dunes

Monsieur le maire de Zuydcoote

Monsieur le maire de Leffrinckoucke

Monsieur le maire de Dunkerque

Monsieur le maire de Saint Pol-sur-Mer

Monsieur le maire de Mardyck

Monsieur le maire de Loon-Plage

Monsieur le maire de Gravelines

Monsieur le maire de Grand-Fort-Philippe

Monsieur le maire de Petit-Fort-Philippe

Monsieur le vice-amiral d’escadre, commandant laezet I'arrondissement maritime de
la Manche et de la mer du Nord

Monsieur le président du directoire du Grand Paativdne de Dunkerque

Monsieur le directeur interrégional de la mer ManE&lst — mer du Nord

Monsieur le directeur interrégional des douanekiliie

Monsieur le directeur régional des gardes cbétesldeanes de Manche mer du Nord
Monsieur le directeur de la police aux frontieredalzone de défense et de sécurité Nord
Monsieur le directeur régional de I'environnemet¢, 'aménagement et du logement
Nord Pas-de-Calais

Monsieur le général de corps d’armée commandard dégion de gendarmerie Nord —
Pas-de-Calais

Monsieur I'ingénieur général, directeur du senhigdrographique et océanographique de
la Marine

Monsieur le directeur départemental des territadtede la mer du Nord

Monsieur le délégué a la mer et au littoral du Nord

Monsieur le commandant du port du Grand Port Madtde Dunkerque

Monsieur le président de la station de pilotagayaidre de Dunkerque

Monsieur le président de la station de pilotageturéer de Manche mer du Nord a
Dunkerque

Monsieur le directeur départemental de la protedties populations du Nord

Monsieur le directeur départemental de la protadti® la cohésion sociale du Nord
Monsieur le colonel, commandant le groupement delgemerie maritime de la Manche
et de la mer du Nord

Monsieur le colonel commandant le groupement delgenerie départementale du Nord
Monsieur le capitaine de vaisseau, commandant fanea Dunkerque

Monsieur le chef du service des phares et balisd3uhkerque

Monsieur le directeur du centre régional opérat@brde surveillance et de sauvetage de
Gris-Nez

Monsieur le directeur du centre opérationnel desdes de Rouen

Monsieur le chef d’escadron, commandant de la cgmpade gendarmerie maritime du
Havre

Monsieur le chef de poste du sémaphore de Dunkerque

COPIES

Monsieur le secrétaire général de la mer
Madame la ministre de I'écologie, du développentemible et de I'énergie (Direction
Geénérale des Infrastructures, des Transports let ider)
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Madame la ministre de I'écologie, du développentkmbble et de I'énergie (Direction
des Affaires Maritimes)

Monsieur le vice-amiral d’escadre, préfet maritideel’ Atlantique

Monsieur le vice-amiral d’escadre, préfet maritidecla Méditerranée

Monsieur le procureur de la République pres laitrdd de grande instance de Dunkerque
Monsieur le procureur de la République pres lautrédd de grande instance de Saint-Omer
Monsieur le procureur de la République prés lautrdd de grande instance de Boulogne-
sur-Mer

Monsieur le procureur de la République pres lautréd de grande instance du Havre
Monsieur le directeur départemental des territodtede la mer du Pas-de-Calais
Monsieur le délégué a la mer et au littoral du @aalais

Monsieur le capitaine de frégate, chef de l'antemige la force d’action navale a
Cherbourg

Monsieur le capitaine de frégate, chef de la FO®iTherbourg

Monsieur le capitaine de corvette, commandant ¢eigg de plongeurs démineurs de la
Manche

Monsieur le délégué départemental de la sociéténaé de sauvetage en mer du Nord
Monsieur le capitaine de vaisseau, président dealade commission nautique

Monsieur I'ingénieur en chef, secrétaire de la gmoommission nautique

Monsieur le président du conseil supérieur de lagadion de plaisance

Monsieur le président de la fédération francaisealle

Monsieur le président de la fédération francaisski@autique

Monsieur le président de la fédération francaisealé voile

Monsieur le président de la fédération francaisendeonautisme

Monsieur le président du Yacht club de France

Monsieur le directeur général de la sociétées Abeilles> au Havre

Monsieur le capitaine du remorqueur d’interventiaiiassistance et de sauvetage
« Abeille-Languedoe®

Monsieur le capitaine du remorqueur d’interventiahiassistance et de sauvetage
« Abeille-Liberté»

Monsieur le directeur d’agence de la société « Gimamm» a Calais

Monsieur le directeur général de la société « Balé Dunkerque

Monsieur le directeur général de I'agence de l&s&e¢< LD Lines » a Dunkerque
Monsieur le directeur de I'agence de la sociétd~9 » a Dunkerque

Monsieur le capitaine de vaisseau, directeur duFSHP
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